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Port w Darlowie
w okresie miedzywojennym

KACPER PENCARSKI" (Stupsk, Koszalin)

Uwagi wstepne

Okres dwudziestolecia miedzywojennego stanowil szczegdlny
czas w funkcjonowaniu 1 rozwoju portu w Darlowie. Administratorzy dar-
lowskiego portu, jak 1 podmioty z niego korzystajace, musieli przezwycie-
zy¢ wszystkie trudnoéci wynikajace nie tylko z przegranej przez Niemcy
I wojny Swiatowe), ale takze problemy natury administracyjnej, ktore
powstaly w wyniku dziatalno$ci lokalnej administracji samorzadowej. Nie
bez znaczenia byl fakt, ze ogélne warunki funkcjonowania darlowskiego
portu ulegly zmianie z chwila wlaczenia gminy Dartéwko (Riigenwal-
demiinde) do Dartowa. Bylo to istotne, o ile wymagata tego konieczno$é
przeksztalcen stawek podatkowych stosowanych w nadmorskich portach
Niemiec funkcjonujacych w gminach miejskich i1 wiejskich. Port dartow-
ski, wskutek wlaczenia w granice administracyjne Dartowa w 1937 roku,
rozpoczal dziatalno$é jako port miejski i niemal natychmiast na jego ob-
szarze zastosowano progi podatkowe obciazajace wszystkich uczestnikéw
zycia gospodarczego w porcie. Na polaczeniu gminy wiejskiej Dartéwko
z portem zyskalo miasto, jednakze koszty tego administracyjnego posu-
niecia poniesli uzytkownicy portu.

Skapa baza zrdédlowa dotyczaca dziejéw Dartowa i Dartéwka uniemoz-
liwia w pelnym stopniu odzwierciedlenie problematyki odnoszacej sie do
relacji miedzy darlowskimi wladzami municypalnymi a Zarzadem Portu
w Dartowie. Wykorzystalem jednakze sprawozdania i analizy, jakie po-
wstaly w Izbie Przemystowo-Handlowej Rejencji Koszalinskiej (Industrie-
und Handelskammer zu Stolp) w Stupsku w latach 1918-1939. Zawieraja,

" Zaklad Archiwistyki 1 Studiéw Regionalnych, Instytut Historii i Politologii, Akademia
Pomorska, ul. Arciszewskiego 22a, 76-200 Stupsk, e-mail: kacper.pencarski@apsl.edu.pl
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one niezwykle interesujace dane statystyczne, obrazuja ogdlne tendencje
rozwoju dartowskiego portu, cho¢ zdarza sie, ze zawarty w nich materiat
narracyjny nie jest pozbawiony propagandowych odniesien i préb obar-
czenia odpowiedzialnoécia za niepowodzenia w zarzadzaniu portem i pro-
blemy ekonomiczne przedsiebiorstw portowych nowo powstatego panstwa
polskiego. W odniesieniu do materiatéw archiwalnych, te ulegly zniszcze-
niu badz zaginely pod koniec II wojny §wiatowej (utracone zostaty akta
dawnego magistratu w Darlowie czy landratury w Stawnie) (Rowinska,
Galicka 1957: 2—-3; Boncza-Bystrzycki 2016: 30—31; Pencarski 2019: 17-26),
informacje za$ obrazujace dziatalno$§é portu w Dartowie mozna uzyskaé
z akt instytucji panstwowych i1 samorzadowych oraz administracji spe-
cjalnej, ktérym podlegato miasto 1 port.

W tym kontekscie, o ile mowa bedzie kazdorazowo w niniejszym opra-
cowaniu o darlowskim porcie, pamietaé nalezy o tym, ze do 1937 roku mie-
liémy do czynienia z wyjatkowym w skali prowincji pomorskiej (Provinz
Pommern) fenomenie dobrze uksztaltowanego portu (przede wszystkim
rybackiego), ktéry znajdowal sie poza granicami oSrodka miejskiego, jed-
nakze z racji swoich szczegdlnych funkeji 1 zaplecza gospodarczego, silnie
zwigzanego z Dartowem. Taki stan rzeczy nie wystapil na wschod od Odry,
w tym w rejencji koszalinskiej (Regierungsbezirk Koslin), gdyz sasiednie (i
konkurencyjne) porty w Kotobrzegu 1 Lebie wchodzity w sktad gmin miej-
skich 1 byty $ciéle uzaleznione od lokalnej, miejskiej infrastruktury, ktora
lepiej badz gorzej wigzala z soba cze$é miejska z portowa. Port w Ustce
cieszyl sie caltkowita autonomia skarbowa, gdyz Ustka 1 lezacy w granicach
tej gminy port nie tworzyly miasta w sensie prawnym. W odniesieniu do
Dartowa 1 Dartéwka do 1937 roku infrastruktura spajata z sobg tylko
1 wylacznie port oraz jego otoczenie w obu gminach, z zachowaniem auto-
nomii pozostatych czesci sktadowych infrastruktury Dartowa i Dartéwka,
a tym samym kierunku rozwoju obu gmin. Wiadze miejskie Dartowa nie
prowadzily inwestycji w porcie, ograniczajac sie jedynie do udostepnienia
infrastruktury stanowiacej wtasno§¢ Zakladéw Miejskich (Stadtische Wer-
ke), a znajdujacej sie w porciel. Po 1937 roku, szczegblnie po opracowaniu
ogoblnej koncepcji rozwoju Dartowa powiekszonego o byla juz gmine wiejska,
Darléwko, pojawialy sie proby znacznie wiekszego niz dotad powigzania
portu z miastem, wrecz ponownego zacieSnienia wzajemnych relacji mie-
dzy miastem 1 portem. Pojawialy sie jednoczeénie mniej badz bardziej
Smiate proby infrastrukturalnego powigzania miasta 1 portu, co mialo
przyciagnaé inne formy powiazan, niwelujace odlegto§¢ miedzy Darlowem
1 Dartéwkiem, a takze wprowadzi¢ formy spéldzielczego budownictwa

1 Haushaltsplan der Stadt Rugenwalde fur das Rechnungsjahr 1934, passim.
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mieszkaniowego na znacznie wieksza niz dotad skale. Wszystkie inne po-
wigzania Dartowa 1 Dartéwka, ktérych dotad wyksztatcenie mialo opieraé
sie na gléwnym trzonie infrastruktury drogowej, kolejowej 1 osadniczej,
stanowié¢ miaty dopelnienie typowych dla portowego miasta form i funkeji
nowoczesnego osrodka miejsko-portowego.

1. Uwarunkowania prawne i stosunki wlasnosciowe

Skarb panstwa pruskiego administrowal dartowskim portem od
1840 roku2. Do 1918 roku urzadzenia portowe zostaly zmodernizowane
1 rozbudowane, co umozliwilo szersze niz dotad wykorzystanie ich w han-
dlu w odniesieniu do miejscowego rynku. Lokalna gospodarka morska bez
watpienia zwigzana byla z funkcjonowaniem dartowskiego portu, tak jak
handel miasta nierozerwalnie byt zwiazany z portem (Floret 1929: 7-8).
Port ten, jeszcze przed 1918 rokiem, przestat odgrywaé wazna role w go-
spodarce morskiej regionu, ustepujac portom w Kolobrzegu 1 Ustce. Ocze-
kiwania miejscowych kot gospodarczych wigzane z polaczeniem portu
z linia kolejowg z Dartowa do Stawna (i dalej w kierunku Berlina 1 Gdan-
ska) zostaly spelnione tylko cze$ciowo. Dartowski port stal sie wiec osrod-
kiem kooperujacym z lokalnymi przedstawicielami handlowo-ustugowymi
1 komplementarnym centrum uslugowym wobec powiatowego Stawna.
Funkcjonowanie portu w Dartowie, podobnie jak pozostatych portow
prowincji pomorskiej, opieralo sie na ordynku policyjnym z 1912 roku,
ktéry w przyblizeniu wyznaczat tereny nalezace do portu w czesci ladowe;j
oraz na morzu3. Po zakonczeniu I wojny éwiatowe] stan infrastruktury
dartowskiego portu byt zlty. Urzadzenia portowe wymagaly przeprowa-
dzenia prac remontowych i1 cechowaly sie wysokim stopniem eksploatacji
1 dekapitalizacji. Sytuacje dodatkowo komplikowala zlozona struktura
wlasnoé$ci gruntéw portowych 1 terenéw do nich przylegajacych, wlascicie-
lami ktorych najczesciej byly: skarb panstwa pruskiego, wladze wojsko-
we, dyrekcja Niemieckich Kolei Panstwowych (Reichsbahn) w Gdansku,
landratury (Landratsamt) w Stawnie, wtadze prowincjonalne (Provinzial-
verwaltung) w Szczecinie, korporacje kupieckie badz rybackie, urzedy
administracji specjalnej (w tym administracji portowej), magistrat w Dar-

2 Port w Ustce zostal przejety 22 grudnia 1831 roku, port w Kotobrzegu 22 lutego 1837
roku, port w Darléwku 31 maja 1840 roku. Aktu przejecia portu w Lebie nie wystawiono
(Lindmajer 1977: 165).

3 Archiwum Panstwowe w Koszalinie (dalej: AP Koszalin), Rejencja Koszalinska (da-
lej: RK), sygn. 3150, ,,Hafen-Polizei-Verordnung fiir die Héfen Kolberg, Riigenwaldermiin-
de, Stolpmiinde“ z 21 IT 1912 (b.f.).
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lowie oraz przedsiebiorstwa i osoby prywatne. Port zatem nie tworzyt
zwartej 1 jednolitej catoSci, stanowiac raczej zlepek sasiadujacych z soba
podmiotéw o réznym profilu dziatalnosci.

Prowadzenie jakichkolwiek prac w dartowskim porcie dodatkowo
utrudnione byto skomplikowana struktura wilasnoéciowa. Calo$é urza-
dzen 1 nabrzezy portowych w Darlowie i Dartéwku podzielona byta
w swojej zachodniej czeéci na wlasnoéé: gminy miejskiej w Dartowie,
szkot miejskich z przeznaczeniem na tereny rekreacyjne (pod nadzorem
magistratu), wlascicieli prywatnych, a wschodnia cze$é portu stanowita
wlasnosé: panstwa pruskiego (wraz z latarnia), wlascicieli prywatnych,
gminy miejskiej w Dartowie, gminy wiejskiej w Dartéwku oraz prowincji
pomorskiej w Szczecinie4.

W tym celu skarb panstwa pruskiego podjatl sie wstepnych prac zwia-
zanych z konieczno$cig uporzadkowania struktury wlasnosciowej tam,
gdzie okolicznosci na to pozwalaty. W Darlowie, podobnie jak w sasied-
nich portach, prowadzono prace pomiarowe 1 korekty adnotacji admini-
stracji katastralnej w celu uregulowania spraw spornych z zakresu prawa
podatkowego 1 zwiekszenia Sciagalnosci naleznych panstwu pruskiemu
podatkows.

2. Modernizacja portu i proby jego przebudowy

Zadania zwigzane ze zmianami infrastruktury portowej zbiegly
sie z przeprowadzeniem niewielkich prac zwiazanych z utrzymaniem
wejécia do portu, jak 1 z ochrona gtéwek mola wschodniego 1 zachodniego
(szczeglblnie od pierwszej polowy 1920 roku). Podjete zostaly prace nad
zabezpieczeniem nabrzezy przy wejsSciu do portus. W 1921 roku, pod pre-
tekstem koniecznoS$ci zabezpieczenia 1 wsparcia intereséw spotecznosci
rybackiej (skupionej gtéwnie przy powstatej w marcu 1919 roku spélce
rybackiej ,Fischverwertungsgenossenschaft Rigenwalde” z Darlowka),
wladze rejencji koszalinskiej podniosty optaty za korzystanie z nabrzezy
portowych. Stosunkowo szybko okazalo sie, ze za podwyzkami przema-
wiala niwelacja cze$ci wydatkow zwiazanych z pracami remontowymi,

4 Archiwum Panstwowe w Koszalinie Oddzial w Stupsku (dalej: AP Stupsk), Pruski
Urzad Budownictwa Portowego w Kotobrzegu (dalej: PUBP Kotobrzeg), sygn. 26, Hafen zu
Rugenwalde. Lageplan, 1 : 2000, bez daty (bez ewidencji).

5 AP Koszalin, RK, sygn. 3161, pismo Pruskiego Urzedu Budownictwa Portowego w Ko-
lobrzegu do prezydenta rejencji w Koszalinie z 10 V 1920; pismo Pruskiego Urzedu Bu-
downictwa Portowego w Ustce do prezydenta rejencji w Koszalinie z 6 XII 1920 (b.f.).

6 Amtsblatt der PreuBischen Regierung zu Késlin (dalej: AAPRK) z 13 IIT 1920, 56.
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jakie ponidst Urzad Wodny (Wasseramt) w Szczecinie’”. W 1926 roku wla-
dze rejencji koszalinskiej, w porozumieniu z wtadzami Izby Przemystowo-
-Handlowej w Stupsku, sporzadzily katalog koniecznych do przeprowa-
dzenia prac modernizacyjnych portu w Dartowies.

W 1927 roku wtadze Urzedu Budownictwa Portowego (Hafenbauamt)
w Kotobrzegu rozpoczely przygotowania do zmian w dartowskim porcie
w zakresie dostepnos$ci do istniejacej woéwcezas infrastruktury. Rok péz-
niej rozpoczeto prace nad modernizacja 1 przebudowa portu. Nalezy pod-
kresli¢, ze rozpoczecie prac zostato zaplanowane jeszcze na 1927 rok, jed-
nakze ze wzgledu na brak funduszy, a nastepnie zte oszacowanie kosztéw
wladze prowincji pomorskiej odpowiedzialne za zabezpieczenie pieniedzy
na ten cel dokonaty przesuniecia $rodkéow finansowych na rok nastepny,
skutecznie blokujac rozpoczecie inwestycji®. Z tego powodu wymagane
przepisami prawa zaopiniowanie inwestycji wraz z okre$leniem charak-
teru prac budowlanych przez landrature w Stawnie nastapilo w 1928
roku. W tym samym roku Wydziat Powiatowy (Kreisausschuss) w Staw-
nie przyjal do realizacji program rozbudowy portu rybackiego w Darléw-
ku, zasiegajac w tej sprawie opinii wiodacych przedstawicieli zycia go-
spodarczego w mieécie 1 w porcie. Doprowadzito to wprawdzie do budowy
basenu dla kutrow rybackich, ale odsunelo w blizej nieokreslona przy-
szto§¢ planowa rozbudowe portull. Jednocze$nie miejscowosé te objeto
planem zagospodarowania przestrzennego z zamiarem wiaczenia Dar-
lowka do Darlowa. Wiladze miejskie w Darlowie przekazaly na ten cel
20 tys. marek, a takze sfinansowaly budowe nowej nawierzchni drogi
z Dartowa do Dartéwka od centrum miasta do granicy z Dartéwkiem?!,

Kolejne prace modernizacyjne polegaly na wymianie dotychczasowego
o$wietlenia portu i dr6g wewnatrzportowych oraz wymianie uktadu chto-
dzenia zespotu lamp. O jedna kondygnacje zostata podwyzszona wieza

7AdPRK z 15 X 1921, 246.

8 Ostpommersche Wirtschaft (dalej: OPW) z XI 1926, 67—68; Rosenow 1929: 12; Mi-
chaelis 1986: 158.

9 OPW z VI 1927, 48.

10 Nie jest wiec prawda, ze przedstawiciele zycia gospodarczego, ktorym zalezato na
modernizacji 1 wiekszym niz dotad wykorzystaniu mozliwo$ci portu w Darlowie, zrzeszali
sie w organizacjach reprezentujacych swoje interesy bezpoSrednio przed 1939 rokiem.
Takie formy wspétpracy i kooperacji z lokalnymi przedstawicielami handlu i uslug zaist-
nialy znacznie wczeéniej, jednakze nie byly akceptowane przez wladze prowincjonalne
w Szczecinie, a przede wszystkim przez wladze ministerialne w Berlinie; por.: Walkiewicz,
Zukowski 2005: 198.

11 AP Koszalin, RK, sygn. 4060, ,Vorlage zu Nr. 1 der Tagesordnung fir den Kreistag
am 8. Januar 1929“ (druk informacyjny) z 8 I 1929, f. 414-415.
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latarni morskiej!2. W 1933 roku w Dartéwku planowano usprawnié¢ ko-
munikacje miedzy wschodnig 1 zachodnia czeScia portu, co zaowocowato
dwiema koncepcjami — renowacja zwodzonego mostu badz zastapieniem
go nowa, betonowa konstrukcja. W tej sprawie wladze portowe prowadzi-
ly rozmowy z dostawcami materiatéw budowlanych, jednakze z uwagi na
koszt rozbiérki starego mostu 1 budowy nowego zdecydowano sie na pozo-
stawienie dotychczasowe] przeprawy, prowadzac jedynie jej renowacje
polegajaca na wymianie catoéci elementéw konstrukeyjnych?s,

W polowie lat 30. XX wieku w calym pasie nadmorskim realizowano
dalsze, cho¢ wieksze niz dotad, inwestycje zwigzane z przebudowa wejsé
do portow wzglednie z ich modernizacja. W kwietniu 1930 roku, wskutek
prac prezydium rejencji koszalinskiej, zmienily sie przepisy dotyczace
kwestii budowlanych. Nadzér w tym zakresie sprawowal burmistrz Dar-
lowa, jednakze likwidacje ewentualnych szkéd w porcie uzgadnial z Urze-
dem Budownictwa Portowego. Rozwijata sie wspélpraca z Urzedem Kul-
tury Rolnej w Stupsku, ktory szerzej niz dotad zaangazowal sie w sprawy
zwiazane z likwidacja szkdéd powstalymi na skutek podtopien!4. W 1934
roku Urzad Budownictwa Portowego w Ustce zainicjowal prace nad
wzmocnieniem pasa morskiego w rejonie Dartéwka, dajac tym samym
sezonowe zatrudnienie okoto 370 robotnikom. Nastepnie zatrudnieni ro-
botnicy byli kierowani do prac zwigzanych z utrzymaniem zaniedbanej
przez lata linii brzegowe] w rejonie Darléwka. Finansowanie prac
1 plac dla robotnikéw pochodzito z dotacji rzadu pruskiego w Berlinie
w wysokoséci 1,5 mln RM (z czego na odcinek ,,dartowski” przypadato oko-
to 300 tys. RM)15. W tym samym roku rozpoczeto prace nad modernizacja
komunikacji pieszej 1 kolowej w porcie. Zainstalowano dodatkowo sygna-
lizacje $wietlng 1 dzwiekowa w poblizu zwodzonego mostu. Inna sygnali-
zacje Swietlna stosowano w porze dziennej, a inna w porze nocnej. Sys-
temem ostrzegania opartym na sygnatach Swietlnych 1 akustycznych
objeto réwniez ruch wewnatrz portu w nurcie Wieprzy16.

12 AP Shupsk, Bedachung, Haube und Einzeltaile fiir Leuchtter-Riigenwaldemiinde,
rzuty 1:50, 1928 r. (bez ewidencji); Lotsenwachthaus Riigenwaldemiinde mit Hafenfeuer,
rzuty 1 przekroje, 1 : 100 bez daty (bez ewidencji).

13 AP Stupsk, Entwurf einer holzern Klappbriicke tiber Wipper in Riigenwaldemiinde,
1:20, 1:100, 1933 (bez ewidencji); PUBP Kotobrzeg, sygn. 23, pismo administracji portu
w Dartowie do Pruskiego Urzedu Budownictwa Portowego w Kolobrzegu z 28 VIII 1933, f. 1;
pismo firmy budowlanej Hermanna Schmidta w Szczecinie do Pruskiego Urzedu Budow-
nictwa Portowego w Kolobrzegu z 7 X 1933, f. 12.

14 AdPRK z 5 IV 1930, 45-50.

15 Pommersche Zeitung z 29 XII 1934.

16 APRK z 13 X 1934, 197.
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W latach 30. XX wieku skarb panstwa pruskiego zaczal pozbywac sie
zbednego majatku trwalego potozonego w porciel?, co w praktyce skutko-
walo rezygnacja z prowadzenia dalszych prac modernizacyjnych. Zbiegto
sie to z czasem, kiedy w Dartéwku, podobnie jak w Ustce, prowadzone
byly najwieksze od 1870 roku prace remontowe 1 budowlane!8. Nalezy
podkreslié, ze dopiero od okoto 1935 roku Urzad Budownictwa Portowego
w Kolobrzegu umozliwil uczestnictwo w wykonawstwie uslug na rzecz
dartowskiego portu wszystkim zainteresowanym firmom budowlanym nie
tylko z prowincji pomorskiej, lecz takze z pozostatych czesci Niemiec, jesli
tylko firmy te proponowaly atrakcyjne dla zamawiajacego warunki finan-
sowe, a takze gwarantowaly utrzymanie zaplanowanego wczeéniej har-
monogramu prac!®. Wymusito to postawienie w gotowo§¢ niemal calej
branzy budowlanej w rejencji koszalinskiej przy jednoczesnym $ciggnie-
ciu do Dartéwka (a w tym samym czasie rowniez do Ustki) specjalistycz-
nego sprzetu budowlanego o duzych mozliwo$ciach przerobowych, ktore-
go w powiecie slawienskim i w sasiednich powiatach nie bylto. Stad tez
coraz czeéciej w pracach remontowo-budowlanych uczestniczyli przedsie-
biorcy ze Szczecina i okolicy. Inwestycje remontowo-budowlane w porcie
wykonywane byly przez szczecinskie przedsiebiorstwa z powodu braku
zamoéwien w tym zakresie w porcie szczecinskim, ktéry miedzy rokiem
1918 a 1933 znalazl sie w zlej sytuacji gospodarczej (Hilchen 1936:
163—164). Plan przebudowy 1 rozbudowy portu dartowskiego ze stycznia
1939 roku z zamiarem nadania mu dodatkowych funkcji skupionych wo-
két pomystu budowy stoczni budowlano-remontowej upadt po wybuchu
II wojny Swiatowej20.

3. Préby aktywizacji portu

Prezydent rejencji koszalinskiej Curt Cronau jako pierwszy spo-
§réd przedstawicieli wladz administracyjnych wyzszego szczebla rozpo-
czal interwencje we wladzach centralnych Prus w celu podjecia przez nie
dziatan naprawczych w zakresie gospodarki regionu, w tym aktywizacji

17 AP Stupsk, PUBP Kotobrzeg, sygn. 6, pismo nadburmistrza Kolobrzegu do Pruskie-
go Urzedu Budownictwa Portowego w Kotobrzegu z 15 X 1938 (b.f.).

18 AP Stupsk, PUBP Kotobrzeg, sygn. 28, pismo Pruskiego Wyzszego Urzedu Budow-
nictwa Naziemnego w Stawnie do Urzedu Budownictwa Portowego w Dartowie z 5 X 1936,
f. 31-32121 X 1936, f. 25; Lindmajer 1985: 75.

19 AP Stupsk, PUBP Kotobrzeg, sygn. 29, zaméwienia i rachunki odnoszace sie do prac
remontowo-budowlanych w porcie w Dartowie z 1937 roku, passim.

20 OPW z I 1939, 5; Walkiewicz, Zukowski 2005: 200.
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upadajacego portu w Darlowie. Mozna przypuszczaé, ze seriq memoria-
16w o ztej kondycji gospodarczej rejencji, a w szczegdlnoéci jej wschodniej
czeécl, narazit sie na brak przychylnosci do swoich dziatan witadz pro-
wincjonalnych. Prezydium rejencji wraz z wladzami Izby Przemystowo-
-Handlowej w Stupsku wilaczylo sie przez to w nurt dzialan na rzecz
poprawy gospodarki regionu, w szczegdlnosci podupadtej gospodarki mor-
skiej, z pominieciem witadz prowincjonalnych w Szczecinie przez m.in.
bezpoérednie kontakty miejscowych przedstawicieli zycia gospodarczego
1 politycznego z przedstawicielami wiadz Prus 1 Niemiec. Rowniez wladze
w Berlinie zainteresowane byly pominieciem Szczecina w zyciu gospodar-
czym Niemiec na rzecz Hamburga. Na poczatku lat 30. Szczecin utracit
znaczenie jako gléwny port prowincji pomorskiej na rzecz portéw w Gdan-
sku 1 Gdyni, przez co zmalata atrakcyjnosé szczecinskiego zespolu porto-
wego (Wlodarczyk 1994: 577-578, 590-591). Nic wiec dziwnego, ze proby
wlaczenia do obstugi przez duze przedsiebiorstwa rybackie 1 turystyczne
portéw w Darlowie, Kolobrzegu i Ustce spotykaly sie z niechecig wladz
administracyjnych, a w szczegélnoéci portowych ze Szczecina i Swinouj-
Scia. Przedstawiciele gospodarki morskiej ze Szczecina i Swinoujécia in-
terweniowali u wladz centralnych w Berlinie przeciwko nadmiernemu
wlaczeniu portéw rejencji koszalinskiej do aktywniejszego udzialu w go-
spodarce w basenie Morza Baltyckiego (Wlodarczyk 1994: 603). Niepowo-
dzeniem zakonczyly sie proby aktywizacji portu w Dartowie dzialaniami
zmierzajacymi do poprawy infrastruktury kolejowej, w tym wiekszego niz
dotad potaczenia miasta i portu z Koszalinem 1 Sianowem (Kisiel 2020:
13; Kisiel, Pencarski 2018: 47).

Nadmieni¢ nalezy, ze w odniesieniu do obu nabrzezy wladze magi-
strackie Dartowa nie mialy pomystu na wykorzystanie terenéw przyleg-
lych do portu 1 dzierzawily (w latach 1921-1933) rybakom grunty do
ujsécia Wieprzy do Baltyku, przerzucajac na nich koniecznoéé wypetniania
zobowigzan wynikajacych z ustawy o prawie wodnym z 1913 roku, szcze-
gbélnie w zakresie utrzymania brzegéw rzeki. Postepujaca w tym czasie
melioracje dolin Wieprzy 1 Grabowej przeprowadzono zatem z pominie-
ciem odcinka wydzierzawionego rybakom (Bauer 1986: 112-113; Wendt
1986: 109; Pencarski 2013: 277).

Nie bez znaczenia dla dartowskiego portu pozostaly trzy istotne kwe-
stie: rozbudowy portu w Lebie (w latach 20. XX wieku), nastepnie w Ustce
(w latach 30. XX wieku) oraz koncepcja budowy portu w Gdyni (od 1926
roku), bedaca przedsiewzieciem wtadz polskich (Machlinski 1975: 91-92).
Wszystkie te koncepcje odsunely na dalszy plan mozliwo$é rozbudowy
dartowskiego portu, tym bardziej ze Dartowo powoli tracilo wiodaca role
w zakresie importu 1 eksportu na rzecz Kolobrzegu i Ustki. Nalezy za-
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uwazy¢, ze obroty portow w Kolobrzegu 1 Ustce zaczely przewyzszaé obro-
ty portu w Darlowie (tendencja ta utrzymywala sie juz do 1939 roku),
jednakze infrastruktura dartowskiego portu przewyzszata baze technicz-
na portu kotobrzeskiego 1 usteckiego (Pencarski 2013: 269). Zarzad portu
w Dartowie postulowat dodatkowo budowe niewielkich sktadnic na drew-
no 1 wegiel, gdyz, podobnie jak w innych portach prowincji pomorskiej,
dochodzito do kradziezy materialéw opalowych przez mieszkancéw Dar-
towa 1 Dartéwka, jak i pracownikéw portu oraz sasiednich zakladow?1.

Podwyzszenie konkurencyjnosci portu gdynskiego i odebranie rynku
regionalnego niemieckim portom nadbaltyckim — w Darlowie, lLebie
1 Ustce w zakresie wymiany towarowej, oparto na niekorzystnych staw-
kach przewozowych kolei niemieckich obowigzujacych na odcinkach mie-
dzy prowincja pomorska a Pomorzem Nadwi$lanskim (i Gdanskiem),
a takze zastapienie tego przewoznika Polskimi Kolejami Panstwowymi.
Przegranymi w tym przedsiewzieciu byly wszystkie porty rejencji kosza-
linskiej, w tym Dartowo. Nie udato sie tez uczynié¢ z fLeby wiodacego
osrodka portowego, ani tym bardziej ,,ozywi¢” port w Darlowie.

W ten sposéb stopniowo zmniejszano znaczenie szczegdblnie portu
w Lebie, z ktéorym wladze niemieckie zywily nadzieje na rozbudowe
1 gospodarcza aktywizacje tej czeScl regionu, powierzajac Dartowowi
funkcje portu pomocniczego. Mozna wiec stwierdzié, ze walka o rynek
regionalny miedzy polska Gdynia a niemiecka f.eba, ktéra poczatek mia-
la w tym samym czasie, zostala przegrana przez strone niemiecka wsku-
tek prowadzonej polityki gospodarczej, wyczekiwanie za$ na ewentualne
zmiany granicy panstwowe) jedynie pogltebito dalsza zapasé gospodarcza
wschodniej czeSci rejencji. Préoby zainteresowania problemem witadz mi-
nisterialnych w Berlinie nie powiodly sie, co skutkowalo z jednej strony,
stworzeniem dobrych podstaw gospodarczych dla rozbudowujacego sie
polskiego portu i miasta Gdyni, przy jednoczesnym obnizeniu roli portéw
rejencji koszalinskiej, w tym Dartowa (Schmidt 1973: 37-39; Lindmajer
1985: 92; Pagel 1989: 954-956).

7 tego problemu zdawatl sobie sprawe nadprezydent prowincji pomor-
skiej oraz prezydenci rejencji koszalinskiej 1 szczecinskiej. Aktywizacja
portéw wschodniopomorskich nie mogta zatem odbyé sie kosztem braku
wsparcia zespolu portowego Szczecin—Swinoujécie. 7 jednej strony nad-
prezydent prowincji w Szczecinie godzil sie na mozliwo§¢ pomocy portom
w rejencji koszalinskiej, w tym budowy duzego portu w Lebie, ktorego
realizacja miala mie¢ miejsce na terenie wlasciwosci jego urzedu, z dru-

21 AP Koszalin, RK, sygn. 3150, pismo Pruskiego Urzedu Budownictwa Portowego
w Ustce do prezydenta rejencji w Koszalinie z 18 II 1921 (b.f.).
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giej za$ nie moglt dopusci¢ do pogorszenia 1 tak zlej sytuacji gospodarczej
portu w Szczecinie i Swinoujéciu.

Panstwo pruskie czynito starania w kierunku poprawy ogdlnej kondy-
¢ji gospodarczej portéw prowincji pomorskiej 1 rejencji koszalinskiej, o ile
pomoc ta mogta przyjaé tez wymiar propagandowy. Port w Dartowie
otrzymywal nieregularne dotacje na dziatalno$¢ na podstawie uchwat
Landtagu prowincji pomorskiej w Szczecinie. Pomoc ta, udzielana pod
pretekstem ,,wzmocnienia niemczyzny na Wschodzie”, w postaci finanséw
kierowanych na wzmocnienie gospodarczego i kulturalnego potencjalu
wschodnich powiatéw prowincji pomorskiej (w tym powiatu stawienskie-
go), nie stawala sie czynnikiem sprawczym poprawy konkurencyjnosci
oraz wzrostu obrotow dartowskiego portu22. Obroty portu w Darlowie nie
ulegly réwniez zwiekszeniu przez obsluge cze$ci handlowych potrzeb
panstwa polskiego. KorzySci z tego wynikajace czerpal przede wszystkim
port szczecinskiZs,

4. Potowy i przetadunki w porcie

Przeprowadzone inwestycje naprawczo-remontowe w Dartowie
umozliwily zwiekszenie indywidualnych polowéw prowadzonych przez
rybakéw. Analiza danych statystycznych odnoszacych sie do polowow
pozwala stwierdzié¢, ze w miare koniunkturalnej poprawy badz pogorsze-
nia warunkéw finansowych towarzyszacych potowom rybacy dokonywali
polow6w gléwnie tych gatunkéw ryb, ktére przynosily najwieksze dochody.
W latach 1921-1931 spadl tonaz wylowionych tososi oraz flader, nato-
miast na zblizonym poziomie utrzymywaly sie potowy dorsza battyckiego.
W tym okresie doszto do znacznego wzrostu potowdéw leszczy. Z drugie)
za$ strony, ceny ryb 1 przetworéw rybnych zmalaly o polowe, co miato
wplyw na decyzje indywidualnych rybakéw o zwiekszeniu potowdw, jak
1 rozszerzeniu oferty pierwszej sprzedazy ryb w portach o gatunki dotad
sporadycznie (a tansze) spozywane przez konsumentéw. Nalezy dodaé, ze
port w Darlowie, jako jedyny w rejencji koszalinskiej osiagnal ogdlny
wzrost polowdéw ryb w koncu lat 30. XX wieku, podczas gdy w pozostalych
portach rejencji odnotowano znaczne spadki polowéw?24. Istotnym czynni-

22 Memorial prezydenta rejencji koszalinskiej z 1928 (b.d.d.), w Wachowiak 2006: 128.

23 Uchwata Pomorskiego Sejmiku Prowincjonalnego w sprawie udzielenia wsparcia
wschodnim powiatom w walce gospodarczej 1 kulturalnej z polsko$cia z 15 III 1929 roku
i pismo Konsula Rzeczypospolitej Polskiej w Szczecinie do Ministerstwa Spraw Zagranicz-
nych w Warszawie z 18 XI 1930 roku, w Wachowiak 2006: 151, 154.

24 OPW z III 1939, 80; Michaelis 1986: 157—158.
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Tabela 1. Liczba czynnych rybakéw w Dartowie na tle pozostatych portéw rejencji kosza-
linskiej w latach 1920-1938

Rok Porty rybackie
Darlowo Kotobrzeg Leba Ustka pozostate

1920 151 192 110 149 678
1925 120 195 140 155 630
1933 150 220 146 176 664
1934 144 202 140 152 655
1935 135 188 132 143 608
1936 176 192 136 168 544
1937 172 188 150 162 516
1938 159 168 152 129 525

Zrédlo: OPW z III 1939, 81.

kiem byl réwniez wyrazny wzrost liczby oséb trudniacych sie rybolow-
stwem po 1918 roku (w Dartéwku liczba rybakéw w 1910 roku wynosila
88 1 154 w 1932 roku, a w konkurencyjnych portach w Kotobrzegu odpo-
wiednio: 951 234 w 1932 roku, w Lebie 45 rybakéw w 1910 roku 1 142,
a w Ustce 651 172). Do 1932 roku odnotowywano wiec niewielki wzrost
liczby o0séb utrzymujacych sie z rybotéwstwa (Tab. 1). Od 1933 roku licz-
ba czynnych rybakéw zaczeta powoli zmniejszaé sie we wszystkich por-
tach rybackich rejencji koszalinskiej, na co przektadaty sie niekorzystne
dla tej grupy zawodowe] przemiany zwigzane z wymiang pokoleniowg
oraz z problemami wynikajacymi z recepcji niekorzystnego dla rybackiej
spolecznosci prawa. Jezeli wylowione ryby nie przynosity rybakom do-
chodu réwnowazacego wktad pracy 1 ponoszonych z tego tytutu kosztéw,
to rybacy mogli zglosi¢ sie do kolobrzeskiego Wyzszego Urzedu do spraw
Rybotowstwa (Hohes Fischereiamt) z wnioskiem o pokrycie szkdd z tego
tytutu, zakup sprzetu rybackiego, a takze rekompensate kosztéw zwiaza-
nych z remontem kutréw. Mogli liczy¢ na zapomogi finansowe. Ta ostat-
nia forma pomocy stala sie niezwykle wazna dla rybakéw pozostajacych
bez pracy, szczegdlnie na przelomie lat 20. 1 30. XX wieku (Meyer-Waarden
1968: 222; Lindmajer 1985: 99).

Rozw6j ryboléwstwa portowego w Darlowie, podobnie jak w Kotobrze-
gu, Lebie 1 Ustce, pogarszal sie z chwila wzrostu wplywow zaktadéw prze-
tworstwa rybnego 1 spedycji ryb z Hamburga w potudniowej czeSci basenu
Morza Battyckiego. Z hamburskimi przedsiebiorcami przegral woéwczas nie
tylko silny dotad port szczecinski, do 1918 roku silna konkurencja dla
miejscowych portéw, ale przede wszystkim mate porty battyckie potozone
na wschéd od Swinoujécia. Tym nalezaloby tlumaczyé dzialalnoéé tych
przedsiebiorcéw w portach rejencji koszalinskiej, ktorzy trudnili sie przy-
gotowywaniem ryb do dalszej obrébki, bez mozliwos$ci przetworstwa opar-
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tego na wlasnych liniach produkcyjnych w catym cyklu produkcji. Dartow-
scy rybacy trudnili sie wiec wedzeniem ryb, gléwnie korzystajac z metod
chatupniczych 1 wlasnej skromnej bazy lokalowej, badz dostarczaniem od-
biorcom ryb jedynie po wstepnym oczyszczeniu (oplukaniu)2s.

Po 1918 roku nastapilo stopniowe zwiekszenie ruchu w portach rejen-
cji (Tab. 2). Najwiecej przyjetych i1 odprawionych statkow zarejestrowano
w porcie usteckim. Port ten, wyprzedzajac port dartowski, mial pierw-
szenstwo (na przemian z portem kotobrzeskim) wérdd pozostatych portéw
wschodniej cze$ci prowincji pomorskiej26. Dotyczylo to takze tonazu prze-
ladunkéw (Lindmajer 1985: 87). Liczba statkéw w porcie usteckim wpty-
wala na udzial tego portu w wwozie 1 wywozie zb6z (zyto, owies). Port ten
tylko w 1927 roku byt miejscem wywozu wiekszej ilo$ci owsa (10 929 t)
niz porty kotobrzeski i dartowski razem, odpowiednio: 4295 t 1 599 t). To
samo odnosito sie¢ do wywozonego zyta (2810 t do 743 t eksportowanych
przez port w Kolobrzegu 1 426 t przez port w Dartéwku)?27?. Zta sytuacja
ekonomiczna zaplecza dartowskiego portu (wsi) nie pozwalala na zwiek-
szenie obrotow towarowych. Stad trudno bylo o stabilizacje przetadunkéw
masy towarowej 1 utrzymanie jej w tendencji zwyzkowe;.

Przetadunki w porcie w Dartéwku zmniejszyly sie w latach 20. w po-
réwnaniu z notowaniami z 1913 roku. Wprawdzie utrzymano relacje
handlowe z partnerami z Wielkiej Brytanii, Szwecji, Danii, Irlandii i Ho-
landii, podobnie jak zachowano rodzaj towaréw wystanych i przyjetych do
dartowskiego portu, ale masa towarowa zmniejszyla sie z 112299 t
w 1913 roku do 93 668 t w 1928 roku (Floret 1929: 11). Wzrostowi liczby
przetadunkéw nie sprzyjaly réwniez decyzje nadprezydenta prowincji
pomorskiej, ktory umozliwil wladzom portowym badZz samorzadowym
podwyzszenie oplat za korzystanie z urzadzen portowych we wszystkich

Tabela 2. Ruch w portach w Kolobrzegu, Darlowie 1 Ustce w 1918 roku

. . Tonaz przyjetych | - . . Tonaz odprawio-
Port Liczba p 29 etych statkow Liczba odprayv 10" nych statkéw
statkow nych statkow
[kg] (kg
Kotobrzeg 10 300 000 9 b.d.
Dartowo 7 208 000 7 883 000
Ustka 104 11 613 000 106 3 566 000

Zrédlo: AP Koszalin, RK, sygn. 3103, ,Ubersicht der Verkehrsentwicklung der Héafen Kolberg,
Rigenwaldermiinde und Stolpmiinde im Rechnungsjahr 1918“ (b.f.).

25 OPW z I-1I 1936, 12.
26 OPW z IT 1925, 26.
27 OPW z VIII 1928, 40.
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Tabela 3. Liczba przyjetych i odprawionych statkow oraz ich tonaz w porcie w Darlowie
(Dartéwku), Kotobrzegu i Ustce w latach 1918-1928

Dartowo (Dartéowko) Kotobrzeg Ustka

Rok liczba przetadunek liczba przetadunek liczba przetadunek

statkéw [m2] statkow [m2] statkow [m2]
1918 4 1967 3 596 15 10 565
1919 3 1173 4 1564 33 23 144
1920 25 9635 10 4656 90 72 053
1921 28 10 096 30 21 086 151 120 868
1922 29 6588 381 21134 214 165 633
1923 39 18 019 263 71 597 165 165 609
1924 238 56 243 295 82 400 382 168 706
1925 353 84 517 452 193 653 699 243 496
1926 277 67 126 402 164 002 570 292 458
1927 445 103 882 710 282 535 719 312 477
1928 413 93 663 b.d. b.d. b.d. b.d.

Zrédlo: OPW z IT 1927, 13; Sievers 1927: 32; Bartz 1928: 124; Sievers 1929: 93, 101; Pagel 1989: 954.

portach prowincji. Sytuacji nie poprawito okresowe zniesienie uiszczania
oplaty portowej, ktére miato na celu pobudzenie ruchu w porcie, a w rze-
czywistosci przyczynito sie do pogorszenia jego kondycji finansowej2s,
Funkcjonowanie portu w Dartowie, podobnie jak portéw w Kotobrzegu,
t.ebie 1 Ustce, opieralo sie na lokalnym rynku. Port ten uczestniczyl
w wymianie handlowej z pdélnocna czescia Niemiec 1 sasiednimi nadbalttyc-
kimi panstwami, a takze ze Zwiazkiem Socjalistycznych Republik Ra-
dzieckich 1 Wielka Brytania. W 1938 roku, w czasie najwiekszej aktywno-
Sci gospodarcze] w zakresie przeladunkéw, dartowski port petnit juz tylko
drugorzedna role, po porcie usteckim (w tym roku przeladunki w Ustce
osiagnely 235 064 t, w Dartowie juz tylko 67 001 t) (Tab. 3). Do obu portéw
importowano wegiel, drewno (Tab. 5), nawozy sztuczne 1 materiaty budow-
lane, natomiast przedmiotem eksportu staly sie ptody rolne (Tab. 7) oraz
gotowe artykuly spozywcze na bazie tluszczow 1 maki, a takze alkohol
1 papier z papierni w Debnicy Kaszubskiej, Kepicach 1 Koszalinie (Tab. 6 1 8)
(Gasztold 1979: 57; Techman 1996: 225-226). Nalezy zaznaczy¢, ze brak
wiekszych inwestycji w infrastrukture darlowskiego portu skutecznie ogra-
niczylo jego mozliwosci przetadunkowe (Beckmann 1938: 39) (Tab. 4 1 5).

28 AdPRK z 29 IIT 1924, 65.
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Tabela 4. Przeladunek w portach w Dartowie, Kolobrzegu i Ustce w latach 19241938 [t]

Rok Dartowo Kotobrzeg Ustka

1924 18 028 46 631 98 406
1934 31 544 150 469 182 252
1937 60 735 217 696 235 036
1938 67001 230 457 235 064

Zrédio: Pagel 1989: 210.

W latach 1918-1938 odnotowano spadek importu wegla przez port
w Dartowie. Spadek ten zapoczatkowany zostat jeszcze w drugiej potowie
XIX wieku 1 utrzymat sie do lat 30. XX wieku. Jedna z tego przyczyn sta-
lo sie zmniejszone zapotrzebowanie na wegiel zza granicy na korzy$§é
wwozu do prowincji pomorskiej wegla ze élqska 1 z Nadrenii. Od lat 90.
XIX wieku malato réwniez znaczenie zeglarstwa, a jednostki bedace
w uzyciu poddawano stopniowemu wycofywaniu 1 procesowi kasacji. Pro-
ces ten trwat do konca lat 30. XX wieku. Wskutek likwidacji w 1930 roku
floty zaglowych statkow handlowych w porcie w Dartowie juz ich nie
uzywano. Utrzymywal sie jeszcze stan posiadania armatoréw, do ktérych
nalezaly statki o napedzie parowym, cho¢ 1 ten érodek transportu zanikat
w portach rejencji koszalinskiej. W porcie w Dartowie odnotowano tylko
jeden statek w 1927 1 1932 roku (skasowany w 1932 roku), w porcie w Ko-
lobrzegu dwa statki w 1927 roku i jeden w 1932 roku, a w porcie w Ustce
od 1927 roku statkéw parowych nie bylo2°.

W latach 1918-1938 odnotowano spadek importu wegla przez port
w Dartowie. Spadek ten zapoczatkowany zostatl jeszcze w drugiej potowie
XIX wieku 1 utrzymat sie do lat 30. XX wieku. Jedna z tego przyczyn sta-
lo sie zmniejszone zapotrzebowanie na wegiel zza granicy na korzys$é
wwozu do prowincji pomorskiej wegla ze Slaska 1 z Nadrenii. Od lat 90.
XIX wieku malato réwniez znaczenie zeglarstwa, a jednostki bedace
w uzyciu poddawano stopniowemu wycofywaniu 1 procesowi kasacji. Pro-
ces ten trwatl do konca lat 30. XX wieku. Wskutek likwidacji w 1930 roku
floty zaglowych statkow handlowych w porcie w Dartowie juz ich nie
uzywano. Utrzymywal sie jeszcze stan posiadania armatoréw, do ktérych
nalezaly statki o napedzie parowym, cho¢ i ten érodek transportu zanikal
w portach rejencji koszalinskiej. W porcie w Dartowie odnotowano tylko
jeden statek w 1927 1 1932 roku (skasowany w 1932 roku), w porcie w Koto-
brzegu dwa statki w 1927 roku 1 jeden w 1932 roku, a w porcie w Ustce
od 1927 roku statkéw parowych nie bylo30.

29 OPW z IIT 1932, 33; IV-V 1938, 83.
30 OPW z III 1932, 33; IV-V 1938, 83.



Tabela 5. Wywoéz drewna w portach w Darlowie, Kotobrzegu 1 Ustce w latach 1927-1932 [t]

Dartowo Kotobrzeg Ustka

Asortyment drewna

1927119281929 | 1930 | 1931 | 1932 | 1927 | 1928 [ 1929 | 1930 | 1931 | 1932 | 1927|1928 | 1929 | 1930 | 1931 | 1932
Drewno - - - - - - - 860 | — - - - - - - - - -
Drewno przeznaczo-
ne do budowy (przed — 11143 — — — — 11070 [1600 |2494 1381 1815| -— 890 (1800 |10 084 3004 26| 1018
obrébka)
Drewno przeznaczo-
ne do budowy 359 | 306 | 409 | 247 — 5 — — 11609 2571 1213 - 297 1807 159 — 550 953
(po obrdbce)
?gizlirewmane 3666 | — | — (1000 — | — | — | — [4347| 9684|10747|9850 | — |4073 |34 645|42 467|46 03515 679
Podktady kolejowe - - - - - - - - - 299 386 -— - 399 - - - -
Drewno opalowe - - - - - - - - - - - - - - 29| - - -
Tarcica - - - - - - 15| - - - 52| — 513 {1447 | 1978| 1908| 1068| -
Razem 4025 (1449 | 409 (1247 | - 5 1085 [2460 | 845 |13 935|14 213| 9850|1700 |9526 |46 895|47 379|147 679|17 650

Zrédio: OPW z II 1933, 12.
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Tabela 6. Kierunki wywozu 1 przywozu masy towarowej w porcie w Darfowie w 1931 roku

Dartowo
Porty p P
WywOz przywoéz
Prusy Wschodnie — -
Szczecin 1 Swinoujécie 2569 3967
Pozostale porty prowincji pomorskiej 150 265
Lubeka — -
Szlezwik-Holsztyn 789 -
Hamburg 29 1263
Brema 329 -
Oldenburg 618 -
Eemshaven 28 -
Pozostale porty rejonu Morza Pétnocnego w Niemczech 657 -
Porty nadrenskie 1014 975
Lacznie 6183 6470
Estonia — -
Lotwa — -
Polska - 7
Szwecja — -
Norwegia — -
Dania 179 541
Wielka Brytania i Irlandia — -
Holandia - -
Belgia - 2445
Francja — -

Zrédlo: OPW z 11932, 8.

Tabela 7. Eksport i import zb6z z Darlowa, Kolobrzegu

Kierunki eksportu i importu Pszenica Zyto

Kolobrzeg| Dartowo | Ustka |Kolobrzeg| Darlowo | Ustka
Prusy Wschodnie — — — — - —
Szczecin 1 Swinoujscie 538 220 350 21 96 375
Pozostale porty prowincji pomorskiej 4 — — 1 - —
Lubeka - - - - - -
Szlezwik-Holsztyn — — — 290 - 690
Porty w rejonie Laby — — — — - —
Brema 335 122 225 6106 1360 11012
Oldenburg — — — 3090 - 126
Eemshaven - - - 1319 — 2860
Pozostate porty basenu Morza Pélnocnego — — — — - —
Porty nadrenskie 4414 218 2936 7528 29 8103
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5. Uwarunkowania dzialalnosci podmiotéw rybackich

Kryzys powojenny dotknal wszystkie branze gospodarki i rybo-
lowstwo nie stanowito wyjatku. Rybakow zalicza sie do tej grupy zawo-
dowej, ktora w Dartowie najdotkliwiej odczuta skutki kryzysu powojen-
nego3l. Na ksztaltowanie sie cen ryb po 1919 roku mialy wplyw dwa
zasadnicze czynniki. Pierwszy z nich to popyt na ryby badz produkty
rybne ze wzgledu na atrakcyjno$é cenowa 1 duza konkurencje na rynku
dostawcéw. Drugi zas to wysokie koszty pracy rybakow. Te dwa czynniki
skutkowaly wzrostem cen, ktore, gdyby nie interwencja nadprezydium
prowincji, mogtaby doprowadzié¢ do ruiny finansowej cala branze rybacka
W prowincji pomorskiej, a za nig przetworstwo rybne32.

Rybacy z Darlowa wraz z rybakami z Kotobrzegu, Leby 1 Ustki oraz
kilku nadbattyckich wsi rybackich utworzyli zwiazek majacy zapewnié
wieksze szanse w handlu detalicznym i hurtowym na miejscowym rynku,
a takze wesprzeé dziatania handlowe poza rejencja, gléwnie na chlonnym,
choé¢ silnie nasyconym konkurencja, rynku szczecinskim. Przewodnictwo
w organizacji uzaleznione bylo od wynikow wyboréw do rady rybackie;.
Jej siedziba byl ten port, z ktérego wywodzil sie wyloniony w drodze wy-

i Ustki do 1 z portow niemieckich w 1933 roku

Maka 1 inne pétprodukty
Owies Jeczmien Pozostate zboza z mlynow,
maczka ziemniaczana
Kolobrzeg| Dartowo | Ustka |Kotobrzeg| Dartowo | Ustka | Kotobrzeg | Ustka |Kotobrzeg| Dartowo | Ustka
102 — 153 — — — — — - — —
279 39 416 2844 103 552 5 — 362 3346 75
29 - - — - - — 296 — —
200 — 137 — — — — — - — —
— — 426 — — — — — - — —
— — 120 — - - - — - — -
2452 217 2955 137 — 826 — 29 10 — —
394 113 248 — — 58 — — - — —
532 - 1019 - - - - - - - -
254 — 949 — — — — — - — —
1967 — 4615 68 — 174 — — 8146 45 762

Zrédto: OPW z I1 1933, 10.

31 AdPRK z 4 1 1919, 2.
32 AdPRK z 18 I 1919, 4.
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Tabela 8. Przyjecia i odprawy masy towarowej w portach w Darlowie, Kolobrzegu i1 Ustce

w 1932 roku
Kotobrzeg Darlowo Ustka
Kierunki przyjecia T T .
i odpraw towaréw odprawy | przyjecia | odprawy |przyJQ01a odprawy |przyjecia
[t]

Prusy Wschodnie 102 634 - - 153 149
Szczecin 1 Swinoujécie 4351 6552 4759 6122 8326 12 797
flgize(;stale porty prowincji pomor- 341 30 149 3 B 36
Lubeka 200 - - - 137 -
Szlezwik-Holsztyn 290 77 - 265 1116 -
Hamburg 420 4253 - 3014 5499 11 895
Pozostate porty w rejonie Laby - - - - 120 -
Brema 9086 305 1699 60 | 15061 275
Oldenburg 3484 - 113 130 432 -
Eemshaven 7457 5205 - 470 3879 1001
Pozostate porty Morza Pétnocnego 254 - - 250 949 -
Porty w Nadrenii 24 594 4713 292 205 | 26 050 15 397
les;i)atzek Radziecki (cze$é europej- B B B _ B 3100
Lotwa - - - - - 6381
Litwa (wraz z Klajpeda) - - - - 100 604
Wolne Miasto Gdansk - - - - 1 -
Polska - - - 476 - -
Finlandia - 165 - - - -
Szwecja - - - - - 2661
Dania z Islandig 313 2380 - 589 247 3238
Wielka Brytania i Irlandia 3642 - - - 7958 -
Holandia 1773 2731 - 1330 681 1262
Belgia - 2875 - - 2285 3200
rslzaér;y Zjednoczone Ameryki i Ka- B 100 B 539 B B

Zrédlo: OPW z II 1933, 1.

borow rybak (Oberfischmeister)33. Konsolidacja $rodowiska rybackiego
byta tym bardziej uzasadniona, gdyz wladze miejskie 1 portowe zaczety
podwazaé prawo rybakow do ulg podatkowych, jakimi ci cieszyli sie jesz-
cze przed 1918 roku. Brak miarodajnych zrédet nie pozwala na odtworze-

33 OPW z XI 1924, 126-127.




Port w Dartowie w okresie miedzywojennym 143

nie szczeg6léw odnoszacych sie do relacji miedzy zbiorowoscia rybakéw
dartowskich a stuzba skarbowa. Wiadomym, ze wystepujace tu problemy
byly zblizone do tych w Kolobrzegu, Liebie czy Ustces4.

Dartowskie rybotéwstwo bylo niedoinwestowane 1 pozbawione pan-
stwowych dotacji, z brakiem mozliwosci poprawy warunkéw pracy i1 pod-
niesienia efektywnosci w przyszlosci. Port dartowski, podobnie jak pozo-
state porty rejencji koszalinskiej, stat sie malg konkurencja dla wielkiego
zespotu portowego (potowowo-przetworczego) w Hamburgu. Witadze Izby
Przemystowo-Handlowej w Stupsku przyznaly to, cho¢ nie tak jedno-
znacznie, w 1936 roku, zwracajac uwage na brak mozliwo$ci poréwnania
przenikliwoéci darlowskiego portu na rynkach regionalnych poludniowe;j
cze$ci basenu 1 portéw Morza Poétnocnego 1 Morza Battyckiego. Niedoin-
westowanie rybolowstwa morskiego trwalo wtasciwie do konca lat 30. XX
wieku. Sytuacja ta skutecznie zniechecata potencjalnych rybakéw do tego
zawodu, a to znalazlo odzwierciedlenie w powoli spadajacej liczbie oséb
wykonujacych ten zawdd (Gasztold 1979: 13).

Problemy ekonomiczne, jakie wystapily po 1929 roku 1 jakie dotknely
rybotowstwo, a co sie z tym wigze konieczno$§é dostosowania sie rybakow
do potrzeb rynku, byly przyczyna prac nielicznych miejscowych korpora-
¢ji nad poprawa kondycji ekonomicznej indywidualnych oraz korporacyj-
nych rybakow. Ryboléwstwo to bodajze jedna z niewielu galtezi przemystu
spozywczego, ktérej po 1933 roku wiadze nazistowskie nie udzielily istot-
nej pomocy 1 w ktorej trudnoséci ekonomiczne, ujawnione szczegdlnie
w nastepstwie kryzysu ekonomicznego z 1929 roku, nie zostaly przezwy-
ciezone. W wymiarze lokalnym znalazlo to dodatkowy wyraz w wiekszym
niz dotad, egzekwowaniu przez wladze portowe zakazu odlowdéw niekto-
rych gatunkéow ryb w rejonie konkretnych portéw. Doprowadzilo to do
wyspecjalizowania portow w zakresie odlowow poszczegdlnych gatunkdéw
ryb. Port kotobrzeski, na przyktad, oferowat w sprzedazy hurtowej przede
wszystkim dorsze (ich odiéw byl najwiekszy w poréwnaniu z odtowem
pozostalych gatunkéw ryb), a polowy leszcza staly sie domeng portu
w Lebie (osiagniete w 1936 roku potowy tego gatunku ryby stanowity
wiece] niz polowe odlowionych flader przez miejscowych rybakéw, a sta-
nowiacych najwieksze po leszczach odlowy wedlug gatunkow). Leszcz
réwniez byl najczeéciej wystepujacym gatunkiem ryb w rejonie portu
dartowskiego 1 usteckiego, cho¢ przewaga jego odtowdéw nad pozostalymi

34 Archiwum Panstwowe w Szczecinie, Akta miasta Kotobrzegu, sygn. 3474, pismo
prawnika Gustava Zimmera w Kolobrzegu do magistratu w Kolobrzegu z 15 II 1920, f. 125
iz 16 III 1920, f. 126.
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gatunkami nie siegala nawet jednej trzeciej, nie uwzgledniajac odtowdow
dorsza w porcie w Dartowie35,

W koncu 1922 roku w prowincji pomorskiej rozwinela sie sie¢ admini-
stracji portowej. Rozbudowano kadrowo 1 osobowo policje portowsa (Ha-
fenpolizei), powolano nowe urzedy administracji portowej w Kolobrzegu
1 Stupsku. Porty w Darléwku, Kolobrzegu i Ustce staly sie siedzibami
organizacji polowowych 1 korporacji marynarskich (Fenske 1993: 80). Nie
wplyneto to na poprawe infrastruktury w portach rejencji koszalinskie;j,
a to ze wzgledu na brak inwestycji budowlanych 1 ograniczanie sie wy-
lacznie do biezacych napraw (Piotrowski 1965: 132).

Zmiana uwarunkowan politycznych posrednio wplyneta réwniez na
wymiane kadr w komisjach egzaminacyjnych, ktérych zadaniem miato
by¢ dopuszczenie kandydatow do wykonywania zawodu sternikéw 1 ryba-
kow. W rejencji koszalinskiej byly trzy takie komisje, w tym jedna w Dar-
I6wku (podobnie jak w Kolobrzegu i Ustce). W pazdzierniku 1934 roku
nadzor nad dzialalno$cia wszystkich komisji egzaminacyjnych sprawowat
mistrz rybacki (Oberfischermeister) z Kotobrzegu. Uczestniczyl on row-
niez w egzaminach teoretycznych 1 praktycznych. Pozostali dwaj czlonko-
wie dartowskiej komisji egzaminujacej pochodzili z Dartowa 1 Dartéwkass.

W kwietniu 1938 roku weszly w zycie zmiany organizacyjne dotyczace
zarzadzania 1 administrowania urzadzeniami portowymi. Nadprezydent
prowincji pomorskiej 4 kwietnia 1938 roku wydat w tej sprawie zarza-
dzenie o przejeciu latarn w Dartowie, Kotobrzegu i Ustce. Tym samym
zostaly znowelizowane przepisy wykonawcze dotyczace zadan ich admini-
stratorow, okreslono odpowiedzialno$é za utrzymanie obiektoéw, a przede
wszystkim umiejscowiono przedstawicieli prywatnych jednostek ptywaja-
cych w panstwowym prawodawstwie portowym (te dotad przewidywalto
jedynie specyficzne sytuacje 1 sposoby ich rozwiazan). Wprowadzone
unormowania prawne regulowaty czas pracy dartowskich latarnikéow (za
poczatek objecia stuzby uznana zostala pelna godzina przed zachodem
storica, natomiast za zakonczenie pelna godzina po wschodzie stonca).
Latarnik réwniez zostal zobowigzany do prowadzenia ksiag wejsé 1 wyjsé
statkéw do/z portu, w tym do gromadzenia danych osobowych kapitanéw,
armatoréw 1 innych informacji zwiazanych z masa towarowsa, znajdujaca
sie na statku, opuszczajaca go lub zatadowywana w dartowskim porcie3?.

Réwniez 4 kwietnia 1938 roku nadprezydent prowincji pomorskiej
wydal przepisy administracyjne regulujace dziatalno$é portéw w Darlo-

35 OPW z V 1937, 56.
36 AdPRK z 13 X 1934, 199.
37 Sonderbeilage AdPRK z 23 IV 1938, 1-3.
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wie, Kotobrzegu 1 Ustce. OkreS§lono granice portéw, kwestie zwiazane
z administracja portowa, wskazano instytucje odpowiedzialne za nadzér
nad prawidtowym przebiegiem czynnoSci stuzbowych itp.38. Ponadto w za-
rzadzeniu policyjnym z 4 kwietnia 1938 roku zostaly wskazane prze-
strzenie terenu portowego w Dartowie 1 Dartéwku, portu 1 redy, bedacych
przedmiotem zainteresowania wladz portowych, 1 tereny podlegajace no-
wo wprowadzonym regulacjom prawnym. Za administracje portem w Dar-
lowie odpowiadal miejscowy Urzad Portowy. Ograniczono réwniez ruch
w wewnetrznej czesci tzw. portu zimowego — ,,Winterhafen”. Ponadto wpro-
wadzono tam inne ograniczenia w ruchu portowym: zakaz przetadunku
towaréw w miejscach do tego nieprzeznaczonych, zakaz ruchu w godzi-
nach wieczornych i nocnych (20:00-3:00). Podporzadkowano ruch porto-
wy komunikacji pieszej miedzy wschodnig a zachodnig czes$cia Darlow-
ka39. Zmiany prawne pozwolily na przeprowadzenie korekty wlasnosci
skarbu panstwa pruskiego 1 wladz miejskich w portach przez przeksztal-
cenia dziatek budowlanych 1 wprowadzenie stosownych modyfikacji w ka-
tastrze portowym40.

W potowie lat 20. XX wieku zmienity sie warunki wspélpracy miedzy
wladcicielami todzi (gléwnie rybakami) a podmiotami wspomagajacymi
transport morski, rybotéwstwo 1 ratownictwo morskie. Nastgpit rozdzial
kompetencji funkcji wszystkich podmiotéw pracujacych w gospodarce
morskiej na rzecz rentowno$ci 1 nastawienia na osiaganie dochoddéw.
Podniesiono miedzy innymi optaty za przechowywanie todzi i statkow, ich
elementéw 1 innego sprzetu wodnego. Ustugi w tym zakresie Swiadczyla
miedzy innymi stacja ratownictwa morskiego w Dartéwku. Oferowano
réwniez ustugi zwigzane z pomoca przy holowaniu todzi 1 statkéw.

Dartowscy rybacy wspétpracowali w dziedzinie ratownictwa morskie-
go z polskimi rybakami z Pomorza Nadwislanskiego 1 rybakami z Wol-
nego Miasta Gdanska. Zobowiazywata ich do tego, podobnie jak rybakéw
z Kolobrzegu, Leby i1 Ustki, polsko-niemiecka umowa z 10 grudnia 1927
roku4l. Na jej podstawie polscy 1 niemieccy rybacy mogli liczy¢ na szybka
pomoc w przypadku zagrozenia zycia 1 mienia. Dotyczyto to zaréwno tych,
ktérzy dokonywali polowéw na wodach terytorialnych macierzystego
panstwa, jak 1 tych, ktorzy na podstawie stosownych uméw mieli prawo
do potowu na wodach terytorialnych sasiedniego panstwa42.

38 Sonderbeilage AdPRK z 23 IV 1938, 4.

39 Sonderbeilage AAPRK z 23 IV 1938, 12—-13.

40 Archiwum Panstwowe w Gdansku Oddzial w Gdyni, Akta miasta Leby, sygn. 431,
pismo landrata w Leborku do burmistrza Leby z 2 I 1938 (b.f.); pismo Pruskiego Urzedu
Budownictwa Portowego w Ustce do magistratu w Liebie z 30 VII 1938 (b.f.).

41 Kreisblatt des Landkreises Stolp z 27 VII 1932, 117.

42 Glos Pogranicza 1 Kaszub z 20 I 1935.
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Ministerstwo Domen Panstwowych 1 Laséw w Berlinie (Doménen-,
Rentenamt und Forstministerium), nadzorujace prawidlowo$é wypelnie-
nia regulacji zwiazanych z bezpieczenstwem, poinstruowalo stacje ra-
townictwa morskiego, by wszelkie operacje finansowe zwiazane z opla-
tami za uslugi odbywaly sie w markach w zlocie, ewentualnie w innych
srodkach ptatniczych uzywanych w Niemczech, ktérych warto$é nalezato
przeliczy¢ zgodnie z biezacym kursem43, Wynikato to ze zlej sytuacyi go-
spodarczej zar6wno prywatnych rybakéw, jak 1 przedsiebiorstw zwigza-
nych z gospodarka morska. Paradoksalnie, okres gospodarczej prosperity,
jaki zakonczyl sie wraz z wybuchem I wojny $§wiatowej, doprowadzit po-
czatkowo do przeinwestowania przedsiebiorstw morskich przez dalsza
modernizacje zaktadéw oraz zwiekszenie naktadéw na urzadzenia, a przez
to do osiggniecia wzrostu mozliwosci produkcyjnych badz przetwoérczych.
Po zakonczeniu wojny wielu przedsiebiorcéw liczyto przynajmniej na pod-
trzymanie dotychczasowego poziomu zaméwien w ustugach, w szczegol-
noéci w dziedzinie produkcji 1 przetwérstwa. Jednakze kolejne spadki
wartosci marki doprowadzity do stopniowego wycofywania sie kontrahen-
tow z tych spotek, w ktorych ulokowane zostaty wktady finansowe badz
rzeczowe. To za$§ skutkowalo szybkim upadkiem przedsiebiorstw, ktore,
by przetrwaé na rynku, zmuszone byly, z jednej strony, ograniczy¢ swoja,
oferte, z drugiej zas, skoncentrowaé sie na specjalizacji produkcji badz
Swiadczeniu waskiego wachlarza ustug. W tak skomplikowanej sytuacji
znalazto sie kilku przedsiebiorcéw z Darlowa 1 Darléwka, ktorzy przed
1914 rokiem realizowali wszechstronne zamoéwienia towarowo-ustugowe,
a po 1918 roku zmuszeni byli zmieni¢ oferty handlowe na takie, na jakie
istniato zapotrzebowanie na dartowskim rynku lokalnym. Nie istnialy
mozliwo$ci ewentualnego eksportu poza rynek lokalny, jak 1 udzialu na
rynku regionalnym. Szczegdlnie ucierpialo darlowskie $rodowisko ku-
pieckie zwigzane z gospodarka morska w zakresie obrotu spozywcow.
Walke o przetrwanie prowadzily dwa przedsiebiorstwa obrotu zbozami
z poteznymi zapleczami magazynowymi, zlokalizowanymi w sasiedztwie
rzeki Wieprzy (,Pommersche Getreidehandels A.G.” i firma Adolfa Alber-
ta Rubensohna), wedzarnia ryb oraz wielobranzowe Stawienskie Rolnicze
Towarzystwo Kupna 1 Sprzedazy (,Schlawer Landwirtschaftlicher Ein-
und Verkaufsverein”). TrudnoSci w utrzymaniu sie na rynku dotknely
w takim samym stopniu matych i §rednich przedsiebiorcow (Floret 1929:
10). Nalezy podkreslié, ze obrét zbozem oraz jego wywoz przez porty re-
jencji mial szczegdlne znaczenie ze wzgledu na zachwianie produkeji rol-

43 AdPRK z 15 IIT 1924, 55-56.
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nej po 1918 roku przy jednoczesnej koniecznoS§ci utrzymania rentownosci
gospodarstw rolnych w poblizu Dartowa (Dartéwka) (Lindmajer 1985: 89).

Dodatkowym czynnikiem utrudniajacym rozwdj portu w Darlowie
bylo zajecie obszaréw lezacych na zachdéd od portu przez wojsko. Po 1918
roku tereny portowe 1 obszary przylegte nadal byly wykorzystywane
przez wojsko wbrew obowiazujacym ustaleniom traktatu wersalskiego
1 uméw miedzynarodowych. W wyniku kontroli alianckich, jakie odbywa-
ly sie na terenach stanowiacych wlasnoéé wojska, policji oraz pozostalych
stuzb mundurowych, mogacych w oczach przedstawicieli kontroleréw
przedstawiaé warto$¢ bojowa, zabroniono przeprowadzania jakichkolwiek
¢wiczen. Dotyczylo to réwniez wszystkich toréw wodnych na morzu i la-
dzie w rejonie Darlowa4.

Wtadze wojskowe stanely tym samym przed problemem jawnego in-
formowania turystow, ktorzy licznie odwiedzali wydmy w rejonie Dar-
l6wka. Dotyczylo to réwniez indywidualnej turystyki morskiej. Informa-
cjami na temat manewréw dysponowaly wprawdzie wszystkie wiadze
cywilnych instytucji zwigzanych z gospodarka morska (te informowaty
o odbywajacych sie ¢wiczeniach przez wywieszenie w Darléwku odpo-
wiednich komunikatéw oraz publikowanie ich w urzedowych periodykach
1 w miejscowej prasie), jednakze zastanawiano sie nad publikacja infor-
macji w czasopismach turystycznych.

Podsumowanie

Podsumowujac, nalezy podkresli¢ kilka istotnych kwestii. Dzia-
lalnoéé portu w Dartowie w dwudziestoleciu miedzywojennym zalezata od
wladz centralnych, w mniejszym za$ stopniu od wiadz prowincjonalnych
1 rejencyjnych. Wyrazny jest brak jednolitej, spéjnej i konsekwentnie rea-
lizowanej koncepcji funkcjonowania darlowskiego portu. Zderzaly sie tu
dwie odmienne koncepcje, oparte badz na jego rozbudowie, badZ na pozo-
stawieniu w dotychczasowej funkeji 1 zasiegu dziatania. Brak tej konse-
kwencji zauwaza sie rOwniez w odniesieniu do wyznaczenia we wschodniej
czesci rejenc)i koszalinskiej portu o wiodacym charakterze. W zaleznosci
od doraznych politycznych 1 ekonomicznych czynnikéw miat by¢ nim port
w Lebie, a nastepnie w Ustce. Port w Dartowie, pozostajac w cieniu
zmieniajacych sie (1 jak sie okazalo nietrafnych) pomysléw ratowania
gospodarki morskiej we wschodniej czeéci prowineji pomorskiej, stat sie
tym podmiotem, ktory nie tylko nie byl brany pod uwage jako osrodek

44 AP Koszalin, RK, sygn. 4366, pismo prezydenta rejencji w Koszalinie do redakecji ga-
zet wydawanych w rejencji koszalinskiej z 17 VIII 1927, f. 17.
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o pomocniczym chociazby charakterze, ale byt skazany na dalsza degra-
dacje. Ewentualne préby zmiany znaczenia portu, podejmowane przez
wladze Dartowa, nie przynosily pozadanych rezultatéw (i nie mogly ich
przyniesé), gdyz ambicje wladz miasta przerastaly mozliwosci finansowe
1 organizacyjne gminy miejskiej. Pomystu na kierunek rozwoju portu nie
miaty ani wladze republiki weimarskiej, ani wladze nazistowskie. Te
ostatnie skutecznie nawet zahamowaly ewentualna prébe podniesienia
rangi portu, wiazac go z wojskiem, ktére w tym przypadku nie odegrato
wiekszej roli ani jako czynnik miastotworczy, ani jako podstawa rozwoju
portu. Wiadze panstwowe i samorzadowe nie wsparly upadajacego rybo-
lowstwa indywidualnego, co wymusito konieczno$é organizacji rybolow-
stwa na zasadach spéldzielczoS$ci przez samych rybakéw, zachowujac ich
autonomie jedynie w odniesieniu do indywidualnej sprzedazy ryb. Dzia-
lalnoéé niemal wszystkich podmiotéw funkcjonujacych w porcie w Darlo-
wie 1 kooperujacych z nim, podobnie zreszta jak w pozostatych portach
wschodniej czesci prowincji pomorskiej, oparta zostata wylacznie na wtas-
nych sitach 1 mogta liczy¢ co najwyzej na nadwatlone kryzysami gospo-
darczymi po roku 1918 1 1929 kurczace sie zaplecze finansowe i1 kadrowe.
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Der Riigenwalder Ostseehafen in der Zeit zwischen
den beiden Weltkriegen

Zusammenfassung

Im Referat werden die wichtigsten Probleme des Hafens in Rigenwalde
erlautert, die im Wesentlichen mit der Funktionierung in verschiedenen Rich-
tungen verbunden sind.

Die Funktionierung wurde in den Jahren 1919-1939 von zentralen Behorden
geleitet und nur gering von Provinzen, Bezirken, Kreisen oder Gemeinden. Die
Probleme bis 1939 entstanden meistens durch das géinzliche Fehlen eines ge-
meinsamen Konzepts in Sachen einer Erweiterung des Hafens, im Gegenteil, es
entstand eine stufenweise Degradierung seiner Tétigkeiten. Der Riigenwalder
Hafen stand im Schatten vieler Vorschlédge fiir die Rettung der Meereswirtschaft
i der 6stlichen Region Pommerns. Er kam sogar als Auswegs-oder Aushilfshafen
nicht in Betracht, was zu seiner Degradierung beitrug. Es gab kein Konzept
seiner weiteren Entwicklung oder spezialistischen Verladungsmdoglichkeiten.



Port w Dartowie w okresie miedzywojennym 151

Eine Realisierung gewisser Vorschlige der Stadtgemeinde konnte nicht be-
achtet werden, denn sie tiberstiegen die finanziellen Moglichkeiten der Behor-
den. Auch Hoéhere, staatliche Stellen gédben keine Unterstiitzung des langsam
verschwindenden individuellen Fischfangs. Die Fischer organisierten daher
selbst Fischereigenossenschaften, die aber nur den individuellen Verkauf ihrer
Fange erlaubten.

Es entstand eine Zusammenarbeit des Hafens in Riigenwalde mit Héafen in
geringen finanziellen Mitteln, die aus der wirtschaftlichen Krise 1918-1929 tb-
riggeblieben waren.
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