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Port w Dar owie  
w okresie mi dzywojennym 
 

KACPER PENCARSKI* (S upsk, Koszalin) 

Uwagi wst pne 

Okres dwudziestolecia mi dzywojennego stanowi  szczególny 
czas w funkcjonowaniu i rozwoju portu w Dar owie. Administratorzy dar-
owskiego portu, jak i podmioty z niego korzystaj ce, musieli przezwyci -
y  wszystkie trudno ci wynikaj ce nie tylko z przegranej przez Niemcy  

I wojny wiatowej, ale tak e problemy natury administracyjnej, które 
powsta y w wyniku dzia alno ci lokalnej administracji samorz dowej. Nie 
bez znaczenia by  fakt, e ogólne warunki funkcjonowania dar owskiego 
portu uleg y zmianie z chwil  w czenia gminy Dar ówko (Rügenwal-
demünde) do Dar owa. By o to istotne, o ile wymaga a tego konieczno  
przekszta ce  stawek podatkowych stosowanych w nadmorskich portach 
Niemiec funkcjonuj cych w gminach miejskich i wiejskich. Port dar ow-
ski, wskutek w czenia w granice administracyjne Dar owa w 1937 roku, 
rozpocz  dzia alno  jako port miejski i niemal natychmiast na jego ob-
szarze zastosowano progi podatkowe obci aj ce wszystkich uczestników 
ycia gospodarczego w porcie. Na po czeniu gminy wiejskiej Dar ówko  

z portem zyska o miasto, jednak e koszty tego administracyjnego posu-
ni cia ponie li u ytkownicy portu. 

Sk pa baza ród owa dotycz ca dziejów Dar owa i Dar ówka uniemo -
liwia w pe nym stopniu odzwierciedlenie problematyki odnosz cej si  do 
relacji mi dzy dar owskimi w adzami municypalnymi a Zarz dem Portu 
w Dar owie. Wykorzysta em jednak e sprawozdania i analizy, jakie po-
wsta y w Izbie Przemys owo-Handlowej Rejencji Koszali skiej (Industrie- 
und Handelskammer zu Stolp) w S upsku w latach 1918–1939. Zawieraj  

Zak ad Archiwistyki i Studiów Regionalnych, Instytut Historii i Politologii, Akademia 
Pomorska, ul. Arciszewskiego 22a, 76-200 S upsk, e-mail: kacper.pencarski@apsl.edu.pl
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one niezwykle interesuj ce dane statystyczne, obrazuj  ogólne tendencje 
rozwoju dar owskiego portu, cho  zdarza si , e zawarty w nich materia  
narracyjny nie jest pozbawiony propagandowych odniesie  i prób obar-
czenia odpowiedzialno ci  za niepowodzenia w zarz dzaniu portem i pro-
blemy ekonomiczne przedsi biorstw portowych nowo powsta ego pa stwa 
polskiego. W odniesieniu do materia ów archiwalnych, te uleg y zniszcze-
niu b d  zagin y pod koniec II wojny wiatowej (utracone zosta y akta 
dawnego magistratu w Dar owie czy landratury w S awnie) (Rowi ska, 
Galicka 1957: 2–3; Bo cza-Bystrzycki 2016: 30–31; Pencarski 2019: 17–26), 
informacje za  obrazuj ce dzia alno  portu w Dar owie mo na uzyska   
z akt instytucji pa stwowych i samorz dowych oraz administracji spe-
cjalnej, którym podlega o miasto i port. 

W tym kontek cie, o ile mowa b dzie ka dorazowo w niniejszym opra-
cowaniu o dar owskim porcie, pami ta  nale y o tym, e do 1937 roku mie-
li my do czynienia z wyj tkowym w skali prowincji pomorskiej (Provinz 
Pommern) fenomenie dobrze ukszta towanego portu (przede wszystkim 
rybackiego), który znajdowa  si  poza granicami o rodka miejskiego, jed-
nak e z racji swoich szczególnych funkcji i zaplecza gospodarczego, silnie 
zwi zanego z Dar owem. Taki stan rzeczy nie wyst pi  na wschód od Odry, 
w tym w rejencji koszali skiej (Regierungsbezirk Köslin), gdy  s siednie (i 
konkurencyjne) porty w Ko obrzegu i ebie wchodzi y w sk ad gmin miej-
skich i by y ci le uzale nione od lokalnej, miejskiej infrastruktury, która 
lepiej b d  gorzej wi za a z sob  cz  miejsk  z portow . Port w Ustce 
cieszy  si  ca kowit  autonomi  skarbow , gdy  Ustka i le cy w granicach 
tej gminy port nie tworzy y miasta w sensie prawnym. W odniesieniu do 
Dar owa i Dar ówka do 1937 roku infrastruktura spaja a z sob  tylko  
i wy cznie port oraz jego otoczenie w obu gminach, z zachowaniem auto-
nomii pozosta ych cz ci sk adowych infrastruktury Dar owa i Dar ówka,  
a tym samym kierunku rozwoju obu gmin. W adze miejskie Dar owa nie 
prowadzi y inwestycji w porcie, ograniczaj c si  jedynie do udost pnienia 
infrastruktury stanowi cej w asno  Zak adów Miejskich (Städtische Wer-
ke), a znajduj cej si  w porcie1. Po 1937 roku, szczególnie po opracowaniu 
ogólnej koncepcji rozwoju Dar owa powi kszonego o by  ju  gmin  wiejsk  
Dar ówko, pojawia y si  próby znacznie wi kszego ni  dot d powi zania 
portu z miastem, wr cz ponownego zacie nienia wzajemnych relacji mi -
dzy miastem i portem. Pojawia y si  jednocze nie mniej b d  bardziej 
mia e próby infrastrukturalnego powi zania miasta i portu, co mia o 

przyci gn  inne formy powi za , niweluj ce odleg o  mi dzy Dar owem  
i Dar ówkiem, a tak e wprowadzi  formy spó dzielczego budownictwa 

1 Haushaltsplan der Stadt Rügenwalde für das Rechnungsjahr 1934, passim. 
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mieszkaniowego na znacznie wi ksz  ni  dot d skal . Wszystkie inne po-
wi zania Dar owa i Dar ówka, których dot d wykszta cenie mia o opiera  
si  na g ównym trzonie infrastruktury drogowej, kolejowej i osadniczej, 
stanowi  mia y dope nienie typowych dla portowego miasta form i funkcji 
nowoczesnego o rodka miejsko-portowego. 

1. Uwarunkowania prawne i stosunki w asno ciowe 

Skarb pa stwa pruskiego administrowa  dar owskim portem od 
1840 roku2. Do 1918 roku urz dzenia portowe zosta y zmodernizowane  
i rozbudowane, co umo liwi o szersze ni  dot d wykorzystanie ich w han-
dlu w odniesieniu do miejscowego rynku. Lokalna gospodarka morska bez 
w tpienia zwi zana by a z funkcjonowaniem dar owskiego portu, tak jak 
handel miasta nierozerwalnie by  zwi zany z portem (Floret 1929: 7–8). 
Port ten, jeszcze przed 1918 rokiem, przesta  odgrywa  wa n  rol  w go-
spodarce morskiej regionu, ust puj c portom w Ko obrzegu i Ustce. Ocze-
kiwania miejscowych kó  gospodarczych wi zane z po czeniem portu  
z lini  kolejow  z Dar owa do S awna (i dalej w kierunku Berlina i Gda -
ska) zosta y spe nione tylko cz ciowo. Dar owski port sta  si  wi c o rod-
kiem kooperuj cym z lokalnymi przedstawicielami handlowo-us ugowymi  
i komplementarnym centrum us ugowym wobec powiatowego S awna. 

Funkcjonowanie portu w Dar owie, podobnie jak pozosta ych portów 
prowincji pomorskiej, opiera o si  na ordynku policyjnym z 1912 roku, 
który w przybli eniu wyznacza  tereny nale ce do portu w cz ci l dowej 
oraz na morzu3. Po zako czeniu I wojny wiatowej stan infrastruktury 
dar owskiego portu by  z y. Urz dzenia portowe wymaga y przeprowa-
dzenia prac remontowych i cechowa y si  wysokim stopniem eksploatacji 
i dekapitalizacji. Sytuacj  dodatkowo komplikowa a z o ona struktura 
w asno ci gruntów portowych i terenów do nich przylegaj cych, w a cicie-
lami których najcz ciej by y: skarb pa stwa pruskiego, w adze wojsko-
we, dyrekcja Niemieckich Kolei Pa stwowych (Reichsbahn) w Gda sku, 
landratury (Landratsamt) w S awnie, w adze prowincjonalne (Provinzial-
verwaltung) w Szczecinie, korporacje kupieckie b d  rybackie, urz dy 
administracji specjalnej (w tym administracji portowej), magistrat w Dar-

2 Port w Ustce zosta  przej ty 22 grudnia 1831 roku, port w Ko obrzegu 22 lutego 1837 
roku, port w Dar ówku 31 maja 1840 roku. Aktu przej cia portu w ebie nie wystawiono 
(Lindmajer 1977: 165). 

3 Archiwum Pa stwowe w Koszalinie (dalej: AP Koszalin), Rejencja Koszali ska (da-
lej: RK), sygn. 3150, „Hafen-Polizei-Verordnung für die Häfen Kolberg, Rügenwaldermün-
de, Stolpmünde“ z 21 II 1912 (b.f.). 
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owie oraz przedsi biorstwa i osoby prywatne. Port zatem nie tworzy  
zwartej i jednolitej ca o ci, stanowi c raczej zlepek s siaduj cych z sob  
podmiotów o ró nym profilu dzia alno ci. 

Prowadzenie jakichkolwiek prac w dar owskim porcie dodatkowo 
utrudnione by o skomplikowan  struktur  w asno ciow . Ca o  urz -
dze  i nabrze y portowych w Dar owie i Dar ówku podzielona by a  
w swojej zachodniej cz ci na w asno : gminy miejskiej w Dar owie, 
szkó  miejskich z przeznaczeniem na tereny rekreacyjne (pod nadzorem 
magistratu), w a cicieli prywatnych, a wschodnia cz  portu stanowi a 
w asno : pa stwa pruskiego (wraz z latarni ), w a cicieli prywatnych, 
gminy miejskiej w Dar owie, gminy wiejskiej w Dar ówku oraz prowincji 
pomorskiej w Szczecinie4. 

W tym celu skarb pa stwa pruskiego podj  si  wst pnych prac zwi -
zanych z konieczno ci  uporz dkowania struktury w asno ciowej tam, 
gdzie okoliczno ci na to pozwala y. W Dar owie, podobnie jak w s sied-
nich portach, prowadzono prace pomiarowe i korekty adnotacji admini-
stracji katastralnej w celu uregulowania spraw spornych z zakresu prawa 
podatkowego i zwi kszenia ci galno ci nale nych pa stwu pruskiemu 
podatków5. 

2. Modernizacja portu i próby jego przebudowy 

Zadania zwi zane ze zmianami infrastruktury portowej zbieg y 
si  z przeprowadzeniem niewielkich prac zwi zanych z utrzymaniem 
wej cia do portu, jak i z ochron  g ówek mola wschodniego i zachodniego 
(szczególnie od pierwszej po owy 1920 roku). Podj te zosta y prace nad 
zabezpieczeniem nabrze y przy wej ciu do portu6. W 1921 roku, pod pre-
tekstem konieczno ci zabezpieczenia i wsparcia interesów spo eczno ci 
rybackiej (skupionej g ównie przy powsta ej w marcu 1919 roku spó ce 
rybackiej „Fischverwertungsgenossenschaft Rügenwalde” z Dar ówka), 
w adze rejencji koszali skiej podnios y op aty za korzystanie z nabrze y 
portowych. Stosunkowo szybko okaza o si , e za podwy kami przema-
wia a niwelacja cz ci wydatków zwi zanych z pracami remontowymi, 

4 Archiwum Pa stwowe w Koszalinie Oddzia  w S upsku (dalej: AP S upsk), Pruski 
Urz d Budownictwa Portowego w Ko obrzegu (dalej: PUBP Ko obrzeg), sygn. 26, Hafen zu 
Rügenwalde. Lageplan, 1 : 2000, bez daty (bez ewidencji). 

5 AP Koszalin, RK, sygn. 3161, pismo Pruskiego Urz du Budownictwa Portowego w Ko-
obrzegu do prezydenta rejencji w Koszalinie z 10 V 1920; pismo Pruskiego Urz du Bu-

downictwa Portowego w Ustce do prezydenta rejencji w Koszalinie z 6 XII 1920 (b.f.). 
6 Amtsblatt der Preu ischen Regierung zu Köslin (dalej: AdPRK) z 13 III 1920, 56. 
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jakie poniós  Urz d Wodny (Wasseramt) w Szczecinie7. W 1926 roku w a-
dze rejencji koszali skiej, w porozumieniu z w adzami Izby Przemys owo- 
-Handlowej w S upsku, sporz dzi y katalog koniecznych do przeprowa-
dzenia prac modernizacyjnych portu w Dar owie8. 

W 1927 roku w adze Urz du Budownictwa Portowego (Hafenbauamt) 
w Ko obrzegu rozpocz y przygotowania do zmian w dar owskim porcie  
w zakresie dost pno ci do istniej cej wówczas infrastruktury. Rok pó -
niej rozpocz to prace nad modernizacj  i przebudow  portu. Nale y pod-
kre li , e rozpocz cie prac zosta o zaplanowane jeszcze na 1927 rok, jed-
nak e ze wzgl du na brak funduszy, a nast pnie z e oszacowanie kosztów 
w adze prowincji pomorskiej odpowiedzialne za zabezpieczenie pieni dzy 
na ten cel dokona y przesuni cia rodków finansowych na rok nast pny, 
skutecznie blokuj c rozpocz cie inwestycji9. Z tego powodu wymagane 
przepisami prawa zaopiniowanie inwestycji wraz z okre leniem charak-
teru prac budowlanych przez landratur  w S awnie nast pi o w 1928 
roku. W tym samym roku Wydzia  Powiatowy (Kreisausschuss) w S aw-
nie przyj  do realizacji program rozbudowy portu rybackiego w Dar ów-
ku, zasi gaj c w tej sprawie opinii wiod cych przedstawicieli ycia go-
spodarczego w mie cie i w porcie. Doprowadzi o to wprawdzie do budowy 
basenu dla kutrów rybackich, ale odsun o w bli ej nieokre lon  przy-
sz o  planow  rozbudow  portu10. Jednocze nie miejscowo  t  obj to 
planem zagospodarowania przestrzennego z zamiarem w czenia Dar-
ówka do Dar owa. W adze miejskie w Dar owie przekaza y na ten cel  

20 tys. marek, a tak e sfinansowa y budow  nowej nawierzchni drogi  
z Dar owa do Dar ówka od centrum miasta do granicy z Dar ówkiem11. 

Kolejne prace modernizacyjne polega y na wymianie dotychczasowego 
o wietlenia portu i dróg wewn trzportowych oraz wymianie uk adu ch o-
dzenia zespo u lamp. O jedn  kondygnacj  zosta a podwy szona wie a 

7 AdPRK z 15 X 1921, 246. 
8 Ostpommersche Wirtschaft (dalej: OPW) z XI 1926, 67–68; Rosenow 1929: 12; Mi-

chaelis 1986: 158. 
9 OPW z VI 1927, 48. 

10 Nie jest wi c prawd , e przedstawiciele ycia gospodarczego, którym zale a o na 
modernizacji i wi kszym ni  dot d wykorzystaniu mo liwo ci portu w Dar owie, zrzeszali 
si  w organizacjach reprezentuj cych swoje interesy bezpo rednio przed 1939 rokiem. 
Takie formy wspó pracy i kooperacji z lokalnymi przedstawicielami handlu i us ug zaist-
nia y znacznie wcze niej, jednak e nie by y akceptowane przez w adze prowincjonalne  
w Szczecinie, a przede wszystkim przez w adze ministerialne w Berlinie; por.: Walkiewicz, 

ukowski 2005: 198. 
11 AP Koszalin, RK, sygn. 4060, „Vorlage zu Nr. 1 der Tagesordnung für den Kreistag 

am 8. Januar 1929“ (druk informacyjny) z 8 I 1929, f. 414–415. 
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latarni morskiej12. W 1933 roku w Dar ówku planowano usprawni  ko-
munikacj  mi dzy wschodni  i zachodni  cz ci  portu, co zaowocowa o 
dwiema koncepcjami – renowacj  zwodzonego mostu b d  zast pieniem 
go now , betonow  konstrukcj . W tej sprawie w adze portowe prowadzi-
y rozmowy z dostawcami materia ów budowlanych, jednak e z uwagi na 

koszt rozbiórki starego mostu i budowy nowego zdecydowano si  na pozo-
stawienie dotychczasowej przeprawy, prowadz c jedynie jej renowacj  
polegaj c  na wymianie ca o ci elementów konstrukcyjnych13. 

W po owie lat 30. XX wieku w ca ym pasie nadmorskim realizowano 
dalsze, cho  wi ksze ni  dot d, inwestycje zwi zane z przebudow  wej  
do portów wzgl dnie z ich modernizacj . W kwietniu 1930 roku, wskutek 
prac prezydium rejencji koszali skiej, zmieni y si  przepisy dotycz ce 
kwestii budowlanych. Nadzór w tym zakresie sprawowa  burmistrz Dar-
owa, jednak e likwidacj  ewentualnych szkód w porcie uzgadnia  z Urz -

dem Budownictwa Portowego. Rozwija a si  wspó praca z Urz dem Kul-
tury Rolnej w S upsku, który szerzej ni  dot d zaanga owa  si  w sprawy 
zwi zane z likwidacj  szkód powsta ymi na skutek podtopie 14. W 1934 
roku Urz d Budownictwa Portowego w Ustce zainicjowa  prace nad 
wzmocnieniem pasa morskiego w rejonie Dar ówka, daj c tym samym 
sezonowe zatrudnienie oko o 370 robotnikom. Nast pnie zatrudnieni ro-
botnicy byli kierowani do prac zwi zanych z utrzymaniem zaniedbanej 
przez lata linii brzegowej w rejonie Dar ówka. Finansowanie prac  
i p ac dla robotników pochodzi o z dotacji rz du pruskiego w Berlinie  
w wysoko ci 1,5 mln RM (z czego na odcinek „dar owski” przypada o oko-

o 300 tys. RM)15. W tym samym roku rozpocz to prace nad modernizacj  

komunikacji pieszej i ko owej w porcie. Zainstalowano dodatkowo sygna-

lizacj  wietln  i d wi kow  w pobli u zwodzonego mostu. Inn  sygnali-

zacj  wietln  stosowano w porze dziennej, a inn  w porze nocnej. Sys-

temem ostrzegania opartym na sygna ach wietlnych i akustycznych 

obj to równie  ruch wewn trz portu w nurcie Wieprzy16. 

12 AP S upsk, Bedachung, Haube und Einzeltaile für Leuchtter-Rügenwaldemünde, 

rzuty 1 : 50, 1928 r. (bez ewidencji); Lotsenwachthaus Rügenwaldemünde mit Hafenfeuer, 

rzuty i przekroje, 1 : 100 bez daty (bez ewidencji). 
13 AP S upsk, Entwurf einer hölzern Klappbrücke über Wipper in Rügenwaldemünde, 

1 : 20, 1 : 100, 1933 (bez ewidencji); PUBP Ko obrzeg, sygn. 23, pismo administracji portu 

w Dar owie do Pruskiego Urz du Budownictwa Portowego w Ko obrzegu z 28 VIII 1933, f. 1; 

pismo firmy budowlanej Hermanna Schmidta w Szczecinie do Pruskiego Urz du Budow-

nictwa Portowego w Ko obrzegu z 7 X 1933, f. 12. 
14 AdPRK z 5 IV 1930, 45–50. 
15 Pommersche Zeitung z 29 XII 1934. 
16 AdPRK z 13 X 1934, 197. 
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W latach 30. XX wieku skarb pa stwa pruskiego zacz  pozbywa  si  
zb dnego maj tku trwa ego po o onego w porcie17, co w praktyce skutko-
wa o rezygnacj  z prowadzenia dalszych prac modernizacyjnych. Zbieg o 
si  to z czasem, kiedy w Dar ówku, podobnie jak w Ustce, prowadzone 
by y najwi ksze od 1870 roku prace remontowe i budowlane18. Nale y 
podkre li , e dopiero od oko o 1935 roku Urz d Budownictwa Portowego 
w Ko obrzegu umo liwi  uczestnictwo w wykonawstwie us ug na rzecz 
dar owskiego portu wszystkim zainteresowanym firmom budowlanym nie 
tylko z prowincji pomorskiej, lecz tak e z pozosta ych cz ci Niemiec, je li 
tylko firmy te proponowa y atrakcyjne dla zamawiaj cego warunki finan-
sowe, a tak e gwarantowa y utrzymanie zaplanowanego wcze niej har-
monogramu prac19. Wymusi o to postawienie w gotowo  niemal ca ej 
bran y budowlanej w rejencji koszali skiej przy jednoczesnym ci gni -
ciu do Dar ówka (a w tym samym czasie równie  do Ustki) specjalistycz-
nego sprz tu budowlanego o du ych mo liwo ciach przerobowych, które-
go w powiecie s awie skim i w s siednich powiatach nie by o. St d te  
coraz cz ciej w pracach remontowo-budowlanych uczestniczyli przedsi -
biorcy ze Szczecina i okolicy. Inwestycje remontowo-budowlane w porcie 
wykonywane by y przez szczeci skie przedsi biorstwa z powodu braku 
zamówie  w tym zakresie w porcie szczeci skim, który mi dzy rokiem 
1918 a 1933 znalaz  si  w z ej sytuacji gospodarczej (Hilchen 1936:  
163–164). Plan przebudowy i rozbudowy portu dar owskiego ze stycznia 
1939 roku z zamiarem nadania mu dodatkowych funkcji skupionych wo-
kó  pomys u budowy stoczni budowlano-remontowej upad  po wybuchu  
II wojny wiatowej20. 

3. Próby aktywizacji portu 

Prezydent rejencji koszali skiej Curt Cronau jako pierwszy spo-
ród przedstawicieli w adz administracyjnych wy szego szczebla rozpo-

cz  interwencje we w adzach centralnych Prus w celu podj cia przez nie 
dzia a  naprawczych w zakresie gospodarki regionu, w tym aktywizacji 

17 AP S upsk, PUBP Ko obrzeg, sygn. 6, pismo nadburmistrza Ko obrzegu do Pruskie-
go Urz du Budownictwa Portowego w Ko obrzegu z 15 X 1938 (b.f.). 

18 AP S upsk, PUBP Ko obrzeg, sygn. 28, pismo Pruskiego Wy szego Urz du Budow-
nictwa Naziemnego w S awnie do Urz du Budownictwa Portowego w Dar owie z 5 X 1936, 
f. 31–32 i 21 X 1936, f. 25; Lindmajer 1985: 75. 

19 AP S upsk, PUBP Ko obrzeg, sygn. 29, zamówienia i rachunki odnosz ce si  do prac 
remontowo-budowlanych w porcie w Dar owie z 1937 roku, passim. 

20 OPW z I 1939, 5; Walkiewicz, ukowski 2005: 200. 
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upadaj cego portu w Dar owie. Mo na przypuszcza , e seri  memoria-
ów o z ej kondycji gospodarczej rejencji, a w szczególno ci jej wschodniej 

cz ci, narazi  si  na brak przychylno ci do swoich dzia a  w adz pro-
wincjonalnych. Prezydium rejencji wraz z w adzami Izby Przemys owo- 
-Handlowej w S upsku w czy o si  przez to w nurt dzia a  na rzecz  
poprawy gospodarki regionu, w szczególno ci podupad ej gospodarki mor-
skiej, z pomini ciem w adz prowincjonalnych w Szczecinie przez m.in. 
bezpo rednie kontakty miejscowych przedstawicieli ycia gospodarczego  
i politycznego z przedstawicielami w adz Prus i Niemiec. Równie  w adze 
w Berlinie zainteresowane by y pomini ciem Szczecina w yciu gospodar-
czym Niemiec na rzecz Hamburga. Na pocz tku lat 30. Szczecin utraci  
znaczenie jako g ówny port prowincji pomorskiej na rzecz portów w Gda -
sku i Gdyni, przez co zmala a atrakcyjno  szczeci skiego zespo u porto-
wego (W odarczyk 1994: 577–578, 590–591). Nic wi c dziwnego, e próby 
w czenia do obs ugi przez du e przedsi biorstwa rybackie i turystyczne 
portów w Dar owie, Ko obrzegu i Ustce spotyka y si  z niech ci  w adz 
administracyjnych, a w szczególno ci portowych ze Szczecina i winouj-
cia. Przedstawiciele gospodarki morskiej ze Szczecina i winouj cia in-

terweniowali u w adz centralnych w Berlinie przeciwko nadmiernemu 
w czeniu portów rejencji koszali skiej do aktywniejszego udzia u w go-
spodarce w basenie Morza Ba tyckiego (W odarczyk 1994: 603). Niepowo-
dzeniem zako czy y si  próby aktywizacji portu w Dar owie dzia aniami 
zmierzaj cymi do poprawy infrastruktury kolejowej, w tym wi kszego ni  
dot d po czenia miasta i portu z Koszalinem i Sianowem (Kisiel 2020: 
13; Kisiel, Pencarski 2018: 47). 

Nadmieni  nale y, e w odniesieniu do obu nabrze y w adze magi-
strackie Dar owa nie mia y pomys u na wykorzystanie terenów przyleg-
ych do portu i dzier awi y (w latach 1921–1933) rybakom grunty do  

uj cia Wieprzy do Ba tyku, przerzucaj c na nich konieczno  wype niania 
zobowi za  wynikaj cych z ustawy o prawie wodnym z 1913 roku, szcze-
gólnie w zakresie utrzymania brzegów rzeki. Post puj c  w tym czasie 
melioracj  dolin Wieprzy i Grabowej przeprowadzono zatem z pomini -
ciem odcinka wydzier awionego rybakom (Bauer 1986: 112–113; Wendt 
1986: 109; Pencarski 2013: 277). 

Nie bez znaczenia dla dar owskiego portu pozosta y trzy istotne kwe-
stie: rozbudowy portu w ebie (w latach 20. XX wieku), nast pnie w Ustce 
(w latach 30. XX wieku) oraz koncepcja budowy portu w Gdyni (od 1926 
roku), b d ca przedsi wzi ciem w adz polskich (Machli ski 1975: 91–92). 
Wszystkie te koncepcje odsun y na dalszy plan mo liwo  rozbudowy 
dar owskiego portu, tym bardziej e Dar owo powoli traci o wiod c  rol  
w zakresie importu i eksportu na rzecz Ko obrzegu i Ustki. Nale y za-
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uwa y , e obroty portów w Ko obrzegu i Ustce zacz y przewy sza  obro-
ty portu w Dar owie (tendencja ta utrzymywa a si  ju  do 1939 roku), 
jednak e infrastruktura dar owskiego portu przewy sza a baz  technicz-
n  portu ko obrzeskiego i usteckiego (Pencarski 2013: 269). Zarz d portu  
w Dar owie postulowa  dodatkowo budow  niewielkich sk adnic na drew-
no i w giel, gdy , podobnie jak w innych portach prowincji pomorskiej, 
dochodzi o do kradzie y materia ów opa owych przez mieszka ców Dar-
owa i Dar ówka, jak i pracowników portu oraz s siednich zak adów21. 

Podwy szenie konkurencyjno ci portu gdy skiego i odebranie rynku 
regionalnego niemieckim portom nadba tyckim – w Dar owie, ebie  
i Ustce w zakresie wymiany towarowej, oparto na niekorzystnych staw-
kach przewozowych kolei niemieckich obowi zuj cych na odcinkach mi -
dzy prowincj  pomorsk  a Pomorzem Nadwi la skim (i Gda skiem),  
a tak e zast pienie tego przewo nika Polskimi Kolejami Pa stwowymi. 
Przegranymi w tym przedsi wzi ciu by y wszystkie porty rejencji kosza-
li skiej, w tym Dar owo. Nie uda o si  te  uczyni  z eby wiod cego 
o rodka portowego, ani tym bardziej „o ywi ” port w Dar owie. 

W ten sposób stopniowo zmniejszano znaczenie szczególnie portu  

w ebie, z którym w adze niemieckie ywi y nadzieje na rozbudow   

i gospodarcz  aktywizacj  tej cz ci regionu, powierzaj c Dar owowi 

funkcj  portu pomocniczego. Mo na wi c stwierdzi , e walka o rynek 

regionalny mi dzy polsk  Gdyni  a niemieck  eb , która pocz tek mia-

a w tym samym czasie, zosta a przegrana przez stron  niemieck  wsku-

tek prowadzonej polityki gospodarczej, wyczekiwanie za  na ewentualne 

zmiany granicy pa stwowej jedynie pog bi o dalsz  zapa  gospodarcz  

wschodniej cz ci rejencji. Próby zainteresowania problemem w adz mi-

nisterialnych w Berlinie nie powiod y si , co skutkowa o z jednej strony, 

stworzeniem dobrych podstaw gospodarczych dla rozbudowuj cego si  

polskiego portu i miasta Gdyni, przy jednoczesnym obni eniu roli portów 

rejencji koszali skiej, w tym Dar owa (Schmidt 1973: 37–39; Lindmajer 
1985: 92; Pagel 1989: 954–956). 

Z tego problemu zdawa  sobie spraw  nadprezydent prowincji pomor-
skiej oraz prezydenci rejencji koszali skiej i szczeci skiej. Aktywizacja 
portów wschodniopomorskich nie mog a zatem odby  si  kosztem braku 
wsparcia zespo u portowego Szczecin– winouj cie. Z jednej strony nad-
prezydent prowincji w Szczecinie godzi  si  na mo liwo  pomocy portom 
w rejencji koszali skiej, w tym budowy du ego portu w ebie, którego 
realizacja mia a mie  miejsce na terenie w a ciwo ci jego urz du, z dru-

21 AP Koszalin, RK, sygn. 3150, pismo Pruskiego Urz du Budownictwa Portowego  
w Ustce do prezydenta rejencji w Koszalinie z 18 II 1921 (b.f.). 
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giej za  nie móg  dopu ci  do pogorszenia i tak z ej sytuacji gospodarczej 
portu w Szczecinie i winouj ciu. 

Pa stwo pruskie czyni o starania w kierunku poprawy ogólnej kondy-
cji gospodarczej portów prowincji pomorskiej i rejencji koszali skiej, o ile 
pomoc ta mog a przyj  te  wymiar propagandowy. Port w Dar owie 
otrzymywa  nieregularne dotacje na dzia alno  na podstawie uchwa  
Landtagu prowincji pomorskiej w Szczecinie. Pomoc ta, udzielana pod 
pretekstem „wzmocnienia niemczyzny na Wschodzie”, w postaci finansów 
kierowanych na wzmocnienie gospodarczego i kulturalnego potencja u 
wschodnich powiatów prowincji pomorskiej (w tym powiatu s awie skie-
go), nie stawa a si  czynnikiem sprawczym poprawy konkurencyjno ci 
oraz wzrostu obrotów dar owskiego portu22. Obroty portu w Dar owie nie 
uleg y równie  zwi kszeniu przez obs ug  cz ci handlowych potrzeb 
pa stwa polskiego. Korzy ci z tego wynikaj ce czerpa  przede wszystkim 
port szczeci ski23. 

4. Po owy i prze adunki w porcie 

Przeprowadzone inwestycje naprawczo-remontowe w Dar owie 
umo liwi y zwi kszenie indywidualnych po owów prowadzonych przez 
rybaków. Analiza danych statystycznych odnosz cych si  do po owów 
pozwala stwierdzi , e w miar  koniunkturalnej poprawy b d  pogorsze-
nia warunków finansowych towarzysz cych po owom rybacy dokonywali 
po owów g ównie tych gatunków ryb, które przynosi y najwi ksze dochody. 
W latach 1921–1931 spad  tona  wy owionych ososi oraz fl der, nato-
miast na zbli onym poziomie utrzymywa y si  po owy dorsza ba tyckiego. 
W tym okresie dosz o do znacznego wzrostu po owów leszczy. Z drugiej 
za  strony, ceny ryb i przetworów rybnych zmala y o po ow , co mia o 
wp yw na decyzj  indywidualnych rybaków o zwi kszeniu po owów, jak  
i rozszerzeniu oferty pierwszej sprzeda y ryb w portach o gatunki dot d 
sporadycznie (a ta sze) spo ywane przez konsumentów. Nale y doda , e 
port w Dar owie, jako jedyny w rejencji koszali skiej osi gn  ogólny 
wzrost po owów ryb w ko cu lat 30. XX wieku, podczas gdy w pozosta ych 
portach rejencji odnotowano znaczne spadki po owów24. Istotnym czynni- 

22 Memoria  prezydenta rejencji koszali skiej z 1928 (b.d.d.), w Wachowiak 2006: 128. 
23 Uchwa a Pomorskiego Sejmiku Prowincjonalnego w sprawie udzielenia wsparcia 

wschodnim powiatom w walce gospodarczej i kulturalnej z polsko ci  z 15 III 1929 roku  
i pismo Konsula Rzeczypospolitej Polskiej w Szczecinie do Ministerstwa Spraw Zagranicz-
nych w Warszawie z 18 XI 1930 roku, w Wachowiak 2006: 151, 154. 

24 OPW z III 1939, 80; Michaelis 1986: 157–158. 
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Tabela 1. Liczba czynnych rybaków w Dar owie na tle pozosta ych portów rejencji kosza- 
 li skiej w latach 1920–1938 

Rok 
Porty rybackie

Dar owo Ko obrzeg eba Ustka pozosta e 
1920 151 192 110 149 678 
1925 120 195 140 155 630 
1933 150 220 146 176 664 
1934 144 202 140 152 655 
1935 135 188 132 143 608 
1936 176 192 136 168 544 
1937 172 188 150 162 516 
1938 159 168 152 129 525 

ród o: OPW z III 1939, 81. 

kiem by  równie  wyra ny wzrost liczby osób trudni cych si  rybo ów-
stwem po 1918 roku (w Dar ówku liczba rybaków w 1910 roku wynosi a 
88 i 154 w 1932 roku, a w konkurencyjnych portach w Ko obrzegu odpo-
wiednio: 95 i 234 w 1932 roku, w ebie 45 rybaków w 1910 roku i 142,  
a w Ustce 65 i 172). Do 1932 roku odnotowywano wi c niewielki wzrost 
liczby osób utrzymuj cych si  z rybo ówstwa (Tab. 1). Od 1933 roku licz-
ba czynnych rybaków zacz a powoli zmniejsza  si  we wszystkich por-
tach rybackich rejencji koszali skiej, na co przek ada y si  niekorzystne 
dla tej grupy zawodowej przemiany zwi zane z wymian  pokoleniow  
oraz z problemami wynikaj cymi z recepcji niekorzystnego dla rybackiej 
spo eczno ci prawa. Je eli wy owione ryby nie przynosi y rybakom do-
chodu równowa cego wk ad pracy i ponoszonych z tego tytu u kosztów, 
to rybacy mogli zg osi  si  do ko obrzeskiego Wy szego Urz du do spraw 
Rybo ówstwa (Hohes Fischereiamt) z wnioskiem o pokrycie szkód z tego 
tytu u, zakup sprz tu rybackiego, a tak e rekompensat  kosztów zwi za-
nych z remontem kutrów. Mogli liczy  na zapomogi finansowe. Ta ostat-
nia forma pomocy sta a si  niezwykle wa na dla rybaków pozostaj cych 
bez pracy, szczególnie na prze omie lat 20. i 30. XX wieku (Meyer-Waarden 
1968: 222; Lindmajer 1985: 99). 

Rozwój rybo ówstwa portowego w Dar owie, podobnie jak w Ko obrze-
gu, ebie i Ustce, pogarsza  si  z chwil  wzrostu wp ywów zak adów prze-
twórstwa rybnego i spedycji ryb z Hamburga w po udniowej cz ci basenu 
Morza Ba tyckiego. Z hamburskimi przedsi biorcami przegra  wówczas nie 
tylko silny dot d port szczeci ski, do 1918 roku silna konkurencja dla 
miejscowych portów, ale przede wszystkim ma e porty ba tyckie po o one 
na wschód od winouj cia. Tym nale a oby t umaczy  dzia alno  tych 
przedsi biorców w portach rejencji koszali skiej, którzy trudnili si  przy-
gotowywaniem ryb do dalszej obróbki, bez mo liwo ci przetwórstwa opar-
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tego na w asnych liniach produkcyjnych w ca ym cyklu produkcji. Dar ow-
scy rybacy trudnili si  wi c w dzeniem ryb, g ównie korzystaj c z metod 
cha upniczych i w asnej skromnej bazy lokalowej, b d  dostarczaniem od-
biorcom ryb jedynie po wst pnym oczyszczeniu (op ukaniu)25. 

Po 1918 roku nast pi o stopniowe zwi kszenie ruchu w portach rejen-
cji (Tab. 2). Najwi cej przyj tych i odprawionych statków zarejestrowano 
w porcie usteckim. Port ten, wyprzedzaj c port dar owski, mia  pierw-
sze stwo (na przemian z portem ko obrzeskim) w ród pozosta ych portów 
wschodniej cz ci prowincji pomorskiej26. Dotyczy o to tak e tona u prze-
adunków (Lindmajer 1985: 87). Liczba statków w porcie usteckim wp y-

wa a na udzia  tego portu w wwozie i wywozie zbó  ( yto, owies). Port ten 
tylko w 1927 roku by  miejscem wywozu wi kszej ilo ci owsa (10 929 t) 
ni  porty ko obrzeski i dar owski razem, odpowiednio: 4295 t i 599 t). To 
samo odnosi o si  do wywo onego yta (2810 t do 743 t eksportowanych 
przez port w Ko obrzegu i 426 t przez port w Dar ówku)27. Z a sytuacja 
ekonomiczna zaplecza dar owskiego portu (wsi) nie pozwala a na zwi k-
szenie obrotów towarowych. St d trudno by o o stabilizacj  prze adunków 
masy towarowej i utrzymanie jej w tendencji zwy kowej. 

Prze adunki w porcie w Dar ówku zmniejszy y si  w latach 20. w po-
równaniu z notowaniami z 1913 roku. Wprawdzie utrzymano relacje 
handlowe z partnerami z Wielkiej Brytanii, Szwecji, Danii, Irlandii i Ho-
landii, podobnie jak zachowano rodzaj towarów wys anych i przyj tych do 
dar owskiego portu, ale masa towarowa zmniejszy a si  z 112 299 t  
w 1913 roku do 93 668 t w 1928 roku (Floret 1929: 11). Wzrostowi liczby 
prze adunków nie sprzyja y równie  decyzje nadprezydenta prowincji 
pomorskiej, który umo liwi  w adzom portowym b d  samorz dowym 
podwy szenie op at za korzystanie z urz dze  portowych we wszystkich 

Tabela 2. Ruch w portach w Ko obrzegu, Dar owie i Ustce w 1918 roku 

Port 
Liczba przyj tych 

statków 

Tona  przyj tych 
statków  

[kg] 

Liczba odprawio-
nych statków 

Tona  odprawio-
nych statków  

[kg] 

Ko obrzeg 10 300 000 9 b.d. 

Dar owo 7 208 000 7 883 000 

Ustka 104 11 613 000 106 3 566 000 

ród o: AP Koszalin, RK, sygn. 3103, „Übersicht der Verkehrsentwicklung der Häfen Kolberg, 
Rügenwaldermünde und Stolpmünde im Rechnungsjahr 1918“ (b.f.). 

25 OPW z I–II 1936, 12. 
26 OPW z II 1925, 26. 
27 OPW z VIII 1928, 40. 
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Tabela 3. Liczba przyj tych i odprawionych statków oraz ich tona  w porcie w Dar owie  
 (Dar ówku), Ko obrzegu i Ustce w latach 1918–1928 

Rok 

Dar owo (Dar ówko) Ko obrzeg Ustka 

liczba  
statków 

prze adunek
[m2] 

liczba  
statków 

prze adunek
[m2] 

liczba  
statków 

prze adunek 
[m2] 

1918 4 1967 3 596 15 10 565 

1919 3 1173 4 1564 33 23 144 

1920 25 9635 10 4656 90 72 053 

1921 28 10 096 30 21 086 151 120 868 

1922 29 6588 381 21 134 214 165 633 

1923 39 18 019 263 71 597 165 165 609 

1924 238 56 243 295 82 400 382 168 706 

1925 353 84 517 452 193 653 699 243 496 

1926 277 67 126 402 164 002 570 292 458 

1927 445 103 882 710 282 535 719 312 477 

1928 413 93 663 b.d. b.d. b.d. b.d. 

ród o: OPW z II 1927, 13; Sievers 1927: 32; Bartz 1928: 124; Sievers 1929: 93, 101; Pagel 1989: 954. 

portach prowincji. Sytuacji nie poprawi o okresowe zniesienie uiszczania 
op aty portowej, które mia o na celu pobudzenie ruchu w porcie, a w rze-
czywisto ci przyczyni o si  do pogorszenia jego kondycji finansowej28. 

Funkcjonowanie portu w Dar owie, podobnie jak portów w Ko obrzegu, 
ebie i Ustce, opiera o si  na lokalnym rynku. Port ten uczestniczy   

w wymianie handlowej z pó nocn  cz ci  Niemiec i s siednimi nadba tyc-
kimi pa stwami, a tak e ze Zwi zkiem Socjalistycznych Republik Ra-
dzieckich i Wielk  Brytani . W 1938 roku, w czasie najwi kszej aktywno-
ci gospodarczej w zakresie prze adunków, dar owski port pe ni  ju  tylko 

drugorz dn  rol , po porcie usteckim (w tym roku prze adunki w Ustce 
osi gn y 235 064 t, w Dar owie ju  tylko 67 001 t) (Tab. 3). Do obu portów 
importowano w giel, drewno (Tab. 5), nawozy sztuczne i materia y budow-
lane, natomiast przedmiotem eksportu sta y si  p ody rolne (Tab. 7) oraz 
gotowe artyku y spo ywcze na bazie t uszczów i m ki, a tak e alkohol  
i papier z papierni w D bnicy Kaszubskiej, K picach i Koszalinie (Tab. 6 i 8) 
(Gasztold 1979: 57; Techman 1996: 225–226). Nale y zaznaczy , e brak 
wi kszych inwestycji w infrastruktur  dar owskiego portu skutecznie ogra-
niczy o jego mo liwo ci prze adunkowe (Beckmann 1938: 39) (Tab. 4 i 5). 

28 AdPRK z 29 III 1924, 65. 
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Tabela 4. Prze adunek w portach w Dar owie, Ko obrzegu i Ustce w latach 1924–1938 [t] 

Rok Dar owo Ko obrzeg Ustka 
1924 18 028 46 631 98 406 
1934 31 544 150 469 182 252 
1937 60 735 217 696 235 036 
1938 67 001 230 457 235 064 

ród o: Pagel 1989: 210. 

W latach 1918–1938 odnotowano spadek importu w gla przez port  
w Dar owie. Spadek ten zapocz tkowany zosta  jeszcze w drugiej po owie 
XIX wieku i utrzyma  si  do lat 30. XX wieku. Jedn  z tego przyczyn sta-
o si  zmniejszone zapotrzebowanie na w giel zza granicy na korzy  

wwozu do prowincji pomorskiej w gla ze l ska i z Nadrenii. Od lat 90. 
XIX wieku mala o równie  znaczenie eglarstwa, a jednostki b d ce  
w u yciu poddawano stopniowemu wycofywaniu i procesowi kasacji. Pro-
ces ten trwa  do ko ca lat 30. XX wieku. Wskutek likwidacji w 1930 roku 
floty aglowych statków handlowych w porcie w Dar owie ju  ich nie 
u ywano. Utrzymywa  si  jeszcze stan posiadania armatorów, do których 
nale a y statki o nap dzie parowym, cho  i ten rodek transportu zanika  
w portach rejencji koszali skiej. W porcie w Dar owie odnotowano tylko 
jeden statek w 1927 i 1932 roku (skasowany w 1932 roku), w porcie w Ko-
obrzegu dwa statki w 1927 roku i jeden w 1932 roku, a w porcie w Ustce 

od 1927 roku statków parowych nie by o29. 
W latach 1918–1938 odnotowano spadek importu w gla przez port  

w Dar owie. Spadek ten zapocz tkowany zosta  jeszcze w drugiej po owie 
XIX wieku i utrzyma  si  do lat 30. XX wieku. Jedn  z tego przyczyn sta-
o si  zmniejszone zapotrzebowanie na w giel zza granicy na korzy  

wwozu do prowincji pomorskiej w gla ze l ska i z Nadrenii. Od lat 90. 
XIX wieku mala o równie  znaczenie eglarstwa, a jednostki b d ce  
w u yciu poddawano stopniowemu wycofywaniu i procesowi kasacji. Pro-
ces ten trwa  do ko ca lat 30. XX wieku. Wskutek likwidacji w 1930 roku 
floty aglowych statków handlowych w porcie w Dar owie ju  ich nie 
u ywano. Utrzymywa  si  jeszcze stan posiadania armatorów, do których 
nale a y statki o nap dzie parowym, cho  i ten rodek transportu zanika  
w portach rejencji koszali skiej. W porcie w Dar owie odnotowano tylko 
jeden statek w 1927 i 1932 roku (skasowany w 1932 roku), w porcie w Ko o-
brzegu dwa statki w 1927 roku i jeden w 1932 roku, a w porcie w Ustce 
od 1927 roku statków parowych nie by o30. 

29 OPW z III 1932, 33; IV–V 1938, 83. 
30 OPW z III 1932, 33; IV–V 1938, 83. 



Tabela 5. Wywóz drewna w portach w Dar owie, Ko obrzegu i Ustce w latach 1927–1932 [t] 

Asortyment drewna 
Dar owo Ko obrzeg Ustka 

1927 1928 1929 1930 1931 1932 1927 1928 1929 1930 1931 1932 1927 1928 1929 1930 1931 1932 

Drewno – – – – – – – 860 – – – – – – – – – – 

Drewno przeznaczo-
ne do budowy (przed 
obróbk ) 

– 1143 – – – – 1070 1600 2494 1381 1815 – 890 1800 10 084 3004 26 1018

Drewno przeznaczo-
ne do budowy  
(po obróbce) 

359 306 409 247 – 5 – – 1609 2571 1213 – 297 1807 159 – 550 953

Bele drewniane  
i deski 

3666 – – 1000 – – – – 4347 9684 10 747 9850 – 4073 34 645 42 467 46 035 15 679

Podk ady kolejowe – – – – – – – – – 299 386 – – 399 – – – – 

Drewno opa owe – – – – – – – – – – – – – – 29 – – – 

Tarcica – – – – – – 15 – – – 52 – 513 1447 1978 1908 1068 – 

Razem 4025 1449 409 1247 – 5 1085 2460 845 13 935 14 213 9850 1700 9526 46 895 47 379 47 679 17 650

ród o: OPW z II 1933, 12. 
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Tabela 6. Kierunki wywozu i przywozu masy towarowej w porcie w Dar owie w 1931 roku 

Porty 
Dar owo

wywóz przywóz 
Prusy Wschodnie – – 
Szczecin i winouj cie 2569 3967 
Pozosta e porty prowincji pomorskiej 150 265 
Lubeka – – 
Szlezwik-Holsztyn 789 – 
Hamburg 29 1263 
Brema 329 – 
Oldenburg 618 – 
Eemshaven 28 – 
Pozosta e porty rejonu Morza Pó nocnego w Niemczech 657 – 
Porty nadre skie 1014 975 

cznie 6183 6470 
Estonia – – 

otwa – – 
Polska – 7 
Szwecja – – 
Norwegia – – 
Dania 179 541 
Wielka Brytania i Irlandia – – 
Holandia – – 
Belgia – 2445 
Francja – – 

ród o: OPW z I 1932, 8. 

Tabela 7. Eksport i import zbó  z Dar owa, Ko obrzegu  

Kierunki eksportu i importu 
Pszenica 

 
yto 

Ko obrzeg Dar owo Ustka Ko obrzeg Dar owo Ustka 
Prusy Wschodnie – – – – – – 
Szczecin i winouj cie 538 220 350 21 96 375 
Pozosta e porty prowincji pomorskiej 4 – – 1 – – 
Lubeka – – – – – – 
Szlezwik-Holsztyn – – – 290 – 690 
Porty w rejonie aby – – – – – – 
Brema 335 122 225 6106 1360 11 012 
Oldenburg – – – 3090 – 126 
Eemshaven – – – 1319 – 2860 
Pozosta e porty basenu Morza Pó nocnego – – – – – – 
Porty nadre skie 4414 218 2936 7528 29 8103 
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5. Uwarunkowania dzia alno ci podmiotów rybackich 

Kryzys powojenny dotkn  wszystkie bran e gospodarki i rybo-
ówstwo nie stanowi o wyj tku. Rybaków zalicza si  do tej grupy zawo-

dowej, która w Dar owie najdotkliwiej odczu a skutki kryzysu powojen-
nego31. Na kszta towanie si  cen ryb po 1919 roku mia y wp yw dwa 
zasadnicze czynniki. Pierwszy z nich to popyt na ryby b d  produkty 
rybne ze wzgl du na atrakcyjno  cenow  i du  konkurencj  na rynku 
dostawców. Drugi za  to wysokie koszty pracy rybaków. Te dwa czynniki 
skutkowa y wzrostem cen, które, gdyby nie interwencja nadprezydium 
prowincji, mog aby doprowadzi  do ruiny finansowej ca  bran  ryback  
w prowincji pomorskiej, a za ni  przetwórstwo rybne32. 

Rybacy z Dar owa wraz z rybakami z Ko obrzegu, eby i Ustki oraz 
kilku nadba tyckich wsi rybackich utworzyli zwi zek maj cy zapewni  
wi ksze szanse w handlu detalicznym i hurtowym na miejscowym rynku, 
a tak e wesprze  dzia ania handlowe poza rejencj , g ównie na ch onnym, 
cho  silnie nasyconym konkurencj , rynku szczeci skim. Przewodnictwo  
w organizacji uzale nione by o od wyników wyborów do rady rybackiej. 
Jej siedzib  by  ten port, z którego wywodzi  si  wy oniony w drodze wy- 

i Ustki do i z portów niemieckich w 1933 roku 

Owies J czmie  Pozosta e zbo a 
M ka i inne pó produkty  

z m ynów,  
m czka ziemniaczana 

Ko obrzeg Dar owo Ustka Ko obrzeg Dar owo Ustka Ko obrzeg Ustka Ko obrzeg Dar owo Ustka 
102 – 153 – – – – – – – – 
279 39 416 2844 103 552 5 – 362 3346 75 
29 – – – – – – – 296 – – 

200 – 137 – – – – – – – – 
– – 426 – – – – – – – – 
– – 120 – – – – – – – – 

2452 217 2955 137 – 826 – 29 10 – – 
394 113 248 – – 58 – – – – – 
532 – 1019 – – – – – – – – 
254 – 949 – – – – – – – – 

1967 – 4615 68 – 174 – – 8146 45 762 

ród o: OPW z II 1933, 10. 

31 AdPRK z 4 I 1919, 2. 
32 AdPRK z 18 I 1919, 4. 
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Tabela 8. Przyj cia i odprawy masy towarowej w portach w Dar owie, Ko obrzegu i Ustce  
 w 1932 roku 

Kierunki przyj cia  
i odpraw towarów 

Ko obrzeg Dar owo Ustka 

odprawy przyj cia odprawy przyj cia odprawy przyj cia 

[t]

Prusy Wschodnie 102 634 – – 153 149 

Szczecin i winouj cie 4351 6552 4759 6122 8326 12 797 

Pozosta e porty prowincji pomor-
skiej 

341 80 142 3 – 86 

Lubeka 200 – – – 137 – 

Szlezwik-Holsztyn 290 77 – 265 1116 – 

Hamburg 420 4253 – 3014 5499 11 895 

Pozosta e porty w rejonie aby – – – – 120 – 

Brema 9086 305 1699 60 15 061 275 

Oldenburg 3484 – 113 130 432 – 

Eemshaven 7457 5205 – 470 3879 1001 

Pozosta e porty Morza Pó nocnego 254 – – 250 949 – 

Porty w Nadrenii 24 594 4713 292 205 26 050 15 397 

Zwi zek Radziecki (cz  europej-
ska) 

– – – – – 8100 

otwa – – – – – 6381 

Litwa (wraz z K ajped ) – – – – 100 604 

Wolne Miasto Gda sk – – – – 1 – 

Polska – – – 476 – – 

Finlandia – 165 – – – – 

Szwecja – – – – – 2661 

Dania z Islandi  313 2380 – 589 247 3238 

Wielka Brytania i Irlandia 3642 – – – 7958 – 

Holandia 1773 2731 – 1330 681 1262 

Belgia – 2875 – – 2285 3200 

Stany Zjednoczone Ameryki i Ka-
nada 

– 100 – 532 – – 

ród o: OPW z II 1933, 1. 

borów rybak (Oberfischmeister)33. Konsolidacja rodowiska rybackiego 
by a tym bardziej uzasadniona, gdy  w adze miejskie i portowe zacz y 
podwa a  prawo rybaków do ulg podatkowych, jakimi ci cieszyli si  jesz-
cze przed 1918 roku. Brak miarodajnych róde  nie pozwala na odtworze-

33 OPW z XI 1924, 126–127. 
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nie szczegó ów odnosz cych si  do relacji mi dzy zbiorowo ci  rybaków 
dar owskich a s u b  skarbow . Wiadomym, e wyst puj ce tu problemy 
by y zbli one do tych w Ko obrzegu, ebie czy Ustce34. 

Dar owskie rybo ówstwo by o niedoinwestowane i pozbawione pa -
stwowych dotacji, z brakiem mo liwo ci poprawy warunków pracy i pod-
niesienia efektywno ci w przysz o ci. Port dar owski, podobnie jak pozo-
sta e porty rejencji koszali skiej, sta  si  ma  konkurencj  dla wielkiego 
zespo u portowego (po owowo-przetwórczego) w Hamburgu. W adze Izby 
Przemys owo-Handlowej w S upsku przyzna y to, cho  nie tak jedno-
znacznie, w 1936 roku, zwracaj c uwag  na brak mo liwo ci porównania 
przenikliwo ci dar owskiego portu na rynkach regionalnych po udniowej 
cz ci basenu i portów Morza Pó nocnego i Morza Ba tyckiego. Niedoin-
westowanie rybo ówstwa morskiego trwa o w a ciwie do ko ca lat 30. XX 
wieku. Sytuacja ta skutecznie zniech ca a potencjalnych rybaków do tego 
zawodu, a to znalaz o odzwierciedlenie w powoli spadaj cej liczbie osób 
wykonuj cych ten zawód (Gasztold 1979: 13). 

Problemy ekonomiczne, jakie wyst pi y po 1929 roku i jakie dotkn y 
rybo ówstwo, a co si  z tym wi e konieczno  dostosowania si  rybaków 
do potrzeb rynku, by y przyczyn  prac nielicznych miejscowych korpora-
cji nad popraw  kondycji ekonomicznej indywidualnych oraz korporacyj-
nych rybaków. Rybo ówstwo to bodaj e jedna z niewielu ga zi przemys u 
spo ywczego, której po 1933 roku w adze nazistowskie nie udzieli y istot-
nej pomocy i w której trudno ci ekonomiczne, ujawnione szczególnie  
w nast pstwie kryzysu ekonomicznego z 1929 roku, nie zosta y przezwy-
ci one. W wymiarze lokalnym znalaz o to dodatkowy wyraz w wi kszym 
ni  dot d, egzekwowaniu przez w adze portowe zakazu od owów niektó-
rych gatunków ryb w rejonie konkretnych portów. Doprowadzi o to do 
wyspecjalizowania portów w zakresie od owów poszczególnych gatunków 
ryb. Port ko obrzeski, na przyk ad, oferowa  w sprzeda y hurtowej przede 
wszystkim dorsze (ich od ów by  najwi kszy w porównaniu z od owem 
pozosta ych gatunków ryb), a po owy leszcza sta y si  domen  portu  
w ebie (osi gni te w 1936 roku po owy tego gatunku ryby stanowi y 
wi cej ni  po ow  od owionych fl der przez miejscowych rybaków, a sta-
nowi cych najwi ksze po leszczach od owy wed ug gatunków). Leszcz 
równie  by  najcz ciej wyst puj cym gatunkiem ryb w rejonie portu 
dar owskiego i usteckiego, cho  przewaga jego od owów nad pozosta ymi 

34 Archiwum Pa stwowe w Szczecinie, Akta miasta Ko obrzegu, sygn. 3474, pismo 
prawnika Gustava Zimmera w Ko obrzegu do magistratu w Ko obrzegu z 15 II 1920, f. 125 
i z 16 III 1920, f. 126. 
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gatunkami nie si ga a nawet jednej trzeciej, nie uwzgl dniaj c od owów 
dorsza w porcie w Dar owie35. 

W ko cu 1922 roku w prowincji pomorskiej rozwin a si  sie  admini-
stracji portowej. Rozbudowano kadrowo i osobowo policj  portow  (Ha-
fenpolizei), powo ano nowe urz dy administracji portowej w Ko obrzegu  
i S upsku. Porty w Dar ówku, Ko obrzegu i Ustce sta y si  siedzibami 
organizacji po owowych i korporacji marynarskich (Fenske 1993: 80). Nie 
wp yn o to na popraw  infrastruktury w portach rejencji koszali skiej,  
a to ze wzgl du na brak inwestycji budowlanych i ograniczanie si  wy-

cznie do bie cych napraw (Piotrowski 1965: 132). 
Zmiana uwarunkowa  politycznych po rednio wp yn a równie  na 

wymian  kadr w komisjach egzaminacyjnych, których zadaniem mia o 
by  dopuszczenie kandydatów do wykonywania zawodu sterników i ryba-
ków. W rejencji koszali skiej by y trzy takie komisje, w tym jedna w Dar-
ówku (podobnie jak w Ko obrzegu i Ustce). W pa dzierniku 1934 roku 

nadzór nad dzia alno ci  wszystkich komisji egzaminacyjnych sprawowa  
mistrz rybacki (Oberfischermeister) z Ko obrzegu. Uczestniczy  on rów-
nie  w egzaminach teoretycznych i praktycznych. Pozostali dwaj cz onko-
wie dar owskiej komisji egzaminuj cej pochodzili z Dar owa i Dar ówka36. 

W kwietniu 1938 roku wesz y w ycie zmiany organizacyjne dotycz ce 
zarz dzania i administrowania urz dzeniami portowymi. Nadprezydent 
prowincji pomorskiej 4 kwietnia 1938 roku wyda  w tej sprawie zarz -
dzenie o przej ciu latar  w Dar owie, Ko obrzegu i Ustce. Tym samym 
zosta y znowelizowane przepisy wykonawcze dotycz ce zada  ich admini-
stratorów, okre lono odpowiedzialno  za utrzymanie obiektów, a przede 
wszystkim umiejscowiono przedstawicieli prywatnych jednostek p ywaj -
cych w pa stwowym prawodawstwie portowym (te dot d przewidywa o 
jedynie specyficzne sytuacje i sposoby ich rozwi za ). Wprowadzone 
unormowania prawne regulowa y czas pracy dar owskich latarników (za 
pocz tek obj cia s u by uznana zosta a pe na godzina przed zachodem 
s o ca, natomiast za zako czenie pe na godzina po wschodzie s o ca). 
Latarnik równie  zosta  zobowi zany do prowadzenia ksi g wej  i wyj  
statków do/z portu, w tym do gromadzenia danych osobowych kapitanów, 
armatorów i innych informacji zwi zanych z mas  towarow  znajduj c  
si  na statku, opuszczaj c  go lub za adowywan  w dar owskim porcie37. 

Równie  4 kwietnia 1938 roku nadprezydent prowincji pomorskiej 
wyda  przepisy administracyjne reguluj ce dzia alno  portów w Dar o-

35 OPW z V 1937, 56. 
36 AdPRK z 13 X 1934, 199. 
37 Sonderbeilage AdPRK z 23 IV 1938, 1–3. 
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wie, Ko obrzegu i Ustce. Okre lono granice portów, kwestie zwi zane  
z administracj  portow , wskazano instytucje odpowiedzialne za nadzór 
nad prawid owym przebiegiem czynno ci s u bowych itp.38. Ponadto w za-
rz dzeniu policyjnym z 4 kwietnia 1938 roku zosta y wskazane prze-
strzenie terenu portowego w Dar owie i Dar ówku, portu i redy, b d cych 
przedmiotem zainteresowania w adz portowych, i tereny podlegaj ce no-
wo wprowadzonym regulacjom prawnym. Za administracj  portem w Dar-
owie odpowiada  miejscowy Urz d Portowy. Ograniczono równie  ruch  

w wewn trznej cz ci tzw. portu zimowego – „Winterhafen”. Ponadto wpro-

wadzono tam inne ograniczenia w ruchu portowym: zakaz prze adunku 

towarów w miejscach do tego nieprzeznaczonych, zakaz ruchu w godzi-

nach wieczornych i nocnych (20:00–3:00). Podporz dkowano ruch porto-

wy komunikacji pieszej mi dzy wschodni  a zachodni  cz ci  Dar ów-

ka39. Zmiany prawne pozwoli y na przeprowadzenie korekty w asno ci 

skarbu pa stwa pruskiego i w adz miejskich w portach przez przekszta -

cenia dzia ek budowlanych i wprowadzenie stosownych modyfikacji w ka-

tastrze portowym40. 

W po owie lat 20. XX wieku zmieni y si  warunki wspó pracy mi dzy 

w a cicielami odzi (g ównie rybakami) a podmiotami wspomagaj cymi 

transport morski, rybo ówstwo i ratownictwo morskie. Nast pi  rozdzia  

kompetencji funkcji wszystkich podmiotów pracuj cych w gospodarce 

morskiej na rzecz rentowno ci i nastawienia na osi ganie dochodów. 

Podniesiono mi dzy innymi op aty za przechowywanie odzi i statków, ich 

elementów i innego sprz tu wodnego. Us ugi w tym zakresie wiadczy a 

mi dzy innymi stacja ratownictwa morskiego w Dar ówku. Oferowano 

równie  us ugi zwi zane z pomoc  przy holowaniu odzi i statków. 

Dar owscy rybacy wspó pracowali w dziedzinie ratownictwa morskie-

go z polskimi rybakami z Pomorza Nadwi la skiego i rybakami z Wol-

nego Miasta Gda ska. Zobowi zywa a ich do tego, podobnie jak rybaków  

z Ko obrzegu, eby i Ustki, polsko-niemiecka umowa z 10 grudnia 1927 

roku41. Na jej podstawie polscy i niemieccy rybacy mogli liczy  na szybk  

pomoc w przypadku zagro enia ycia i mienia. Dotyczy o to zarówno tych, 

którzy dokonywali po owów na wodach terytorialnych macierzystego 

pa stwa, jak i tych, którzy na podstawie stosownych umów mieli prawo 

do po owu na wodach terytorialnych s siedniego pa stwa42. 

38 Sonderbeilage AdPRK z 23 IV 1938, 4. 
39 Sonderbeilage AdPRK z 23 IV 1938, 12–13. 
40 Archiwum Pa stwowe w Gda sku Oddzia  w Gdyni, Akta miasta eby, sygn. 431, 

pismo landrata w L borku do burmistrza eby z 2 I 1938 (b.f.); pismo Pruskiego Urz du 

Budownictwa Portowego w Ustce do magistratu w ebie z 30 VII 1938 (b.f.). 
41 Kreisblatt des Landkreises Stolp z 27 VII 1932, 117. 
42 G os Pogranicza i Kaszub z 20 I 1935. 
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Ministerstwo Domen Pa stwowych i Lasów w Berlinie (Domänen-, 

Rentenamt und Forstministerium), nadzoruj ce prawid owo  wype nie-

nia regulacji zwi zanych z bezpiecze stwem, poinstruowa o stacje ra-

townictwa morskiego, by wszelkie operacje finansowe zwi zane z op a-

tami za us ugi odbywa y si  w markach w z ocie, ewentualnie w innych 

rodkach p atniczych u ywanych w Niemczech, których warto  nale a o 

przeliczy  zgodnie z bie cym kursem43. Wynika o to ze z ej sytuacji go-

spodarczej zarówno prywatnych rybaków, jak i przedsi biorstw zwi za-

nych z gospodark  morsk . Paradoksalnie, okres gospodarczej prosperity, 

jaki zako czy  si  wraz z wybuchem I wojny wiatowej, doprowadzi  po-

cz tkowo do przeinwestowania przedsi biorstw morskich przez dalsz  

modernizacj  zak adów oraz zwi kszenie nak adów na urz dzenia, a przez 

to do osi gni cia wzrostu mo liwo ci produkcyjnych b d  przetwórczych. 

Po zako czeniu wojny wielu przedsi biorców liczy o przynajmniej na pod-

trzymanie dotychczasowego poziomu zamówie  w us ugach, w szczegól-

no ci w dziedzinie produkcji i przetwórstwa. Jednak e kolejne spadki 

warto ci marki doprowadzi y do stopniowego wycofywania si  kontrahen-

tów z tych spó ek, w których ulokowane zosta y wk ady finansowe b d  

rzeczowe. To za  skutkowa o szybkim upadkiem przedsi biorstw, które, 

by przetrwa  na rynku, zmuszone by y, z jednej strony, ograniczy  swoj  

ofert , z drugiej za , skoncentrowa  si  na specjalizacji produkcji b d  

wiadczeniu w skiego wachlarza us ug. W tak skomplikowanej sytuacji 

znalaz o si  kilku przedsi biorców z Dar owa i Dar ówka, którzy przed 

1914 rokiem realizowali wszechstronne zamówienia towarowo-us ugowe, 

a po 1918 roku zmuszeni byli zmieni  oferty handlowe na takie, na jakie 

istnia o zapotrzebowanie na dar owskim rynku lokalnym. Nie istnia y 

mo liwo ci ewentualnego eksportu poza rynek lokalny, jak i udzia u na 

rynku regionalnym. Szczególnie ucierpia o dar owskie rodowisko ku-

pieckie zwi zane z gospodark  morsk  w zakresie obrotu spo ywców. 

Walk  o przetrwanie prowadzi y dwa przedsi biorstwa obrotu zbo ami  

z pot nymi zapleczami magazynowymi, zlokalizowanymi w s siedztwie 

rzeki Wieprzy („Pommersche Getreidehandels A.G.” i firma Adolfa Alber-
ta Rubensohna), w dzarnia ryb oraz wielobran owe S awie skie Rolnicze 
Towarzystwo Kupna i Sprzeda y („Schlawer Landwirtschaftlicher Ein- 
und Verkaufsverein”). Trudno ci w utrzymaniu si  na rynku dotkn y  
w takim samym stopniu ma ych i rednich przedsi biorców (Floret 1929: 
10). Nale y podkre li , e obrót zbo em oraz jego wywóz przez porty re-
jencji mia  szczególne znaczenie ze wzgl du na zachwianie produkcji rol-

43 AdPRK z 15 III 1924, 55–56. 
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nej po 1918 roku przy jednoczesnej konieczno ci utrzymania rentowno ci 

gospodarstw rolnych w pobli u Dar owa (Dar ówka) (Lindmajer 1985: 89). 

Dodatkowym czynnikiem utrudniaj cym rozwój portu w Dar owie  

by o zaj cie obszarów le cych na zachód od portu przez wojsko. Po 1918 

roku tereny portowe i obszary przyleg e nadal by y wykorzystywane 

przez wojsko wbrew obowi zuj cym ustaleniom traktatu wersalskiego  

i umów mi dzynarodowych. W wyniku kontroli alianckich, jakie odbywa-

y si  na terenach stanowi cych w asno  wojska, policji oraz pozosta ych 

s u b mundurowych, mog cych w oczach przedstawicieli kontrolerów 

przedstawia  warto  bojow , zabroniono przeprowadzania jakichkolwiek 

wicze . Dotyczy o to równie  wszystkich torów wodnych na morzu i l -

dzie w rejonie Dar owa44. 

W adze wojskowe stan y tym samym przed problemem jawnego in-

formowania turystów, którzy licznie odwiedzali wydmy w rejonie Dar-

ówka. Dotyczy o to równie  indywidualnej turystyki morskiej. Informa-

cjami na temat manewrów dysponowa y wprawdzie wszystkie w adze 

cywilnych instytucji zwi zanych z gospodark  morsk  (te informowa y  

o odbywaj cych si  wiczeniach przez wywieszenie w Dar ówku odpo-

wiednich komunikatów oraz publikowanie ich w urz dowych periodykach 

i w miejscowej prasie), jednak e zastanawiano si  nad publikacj  infor-

macji w czasopismach turystycznych. 

Podsumowanie 

Podsumowuj c, nale y podkre li  kilka istotnych kwestii. Dzia-

alno  portu w Dar owie w dwudziestoleciu mi dzywojennym zale a a od 

w adz centralnych, w mniejszym za  stopniu od w adz prowincjonalnych  

i rejencyjnych. Wyra ny jest brak jednolitej, spójnej i konsekwentnie rea-

lizowanej koncepcji funkcjonowania dar owskiego portu. Zderza y si  tu 

dwie odmienne koncepcje, oparte b d  na jego rozbudowie, b d  na pozo-

stawieniu w dotychczasowej funkcji i zasi gu dzia ania. Brak tej konse-

kwencji zauwa a si  równie  w odniesieniu do wyznaczenia we wschodniej 

cz ci rejencji koszali skiej portu o wiod cym charakterze. W zale no ci 

od dora nych politycznych i ekonomicznych czynników mia  by  nim port 

w ebie, a nast pnie w Ustce. Port w Dar owie, pozostaj c w cieniu 

zmieniaj cych si  (i jak si  okaza o nietrafnych) pomys ów ratowania 

gospodarki morskiej we wschodniej cz ci prowincji pomorskiej, sta  si  

tym podmiotem, który nie tylko nie by  brany pod uwag  jako o rodek  

44 AP Koszalin, RK, sygn. 4366, pismo prezydenta rejencji w Koszalinie do redakcji ga-

zet wydawanych w rejencji koszali skiej z 17 VIII 1927, f. 17. 
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o pomocniczym chocia by charakterze, ale by  skazany na dalsz  degra-

dacj . Ewentualne próby zmiany znaczenia portu, podejmowane przez 

w adze Dar owa, nie przynosi y po danych rezultatów (i nie mog y ich 

przynie ), gdy  ambicje w adz miasta przerasta y mo liwo ci finansowe  

i organizacyjne gminy miejskiej. Pomys u na kierunek rozwoju portu nie 

mia y ani w adze republiki weimarskiej, ani w adze nazistowskie. Te 

ostatnie skutecznie nawet zahamowa y ewentualn  prób  podniesienia 

rangi portu, wi c go z wojskiem, które w tym przypadku nie odegra o 

wi kszej roli ani jako czynnik miastotwórczy, ani jako podstawa rozwoju 

portu. W adze pa stwowe i samorz dowe nie wspar y upadaj cego rybo-

ówstwa indywidualnego, co wymusi o konieczno  organizacji rybo ów-

stwa na zasadach spó dzielczo ci przez samych rybaków, zachowuj c ich 

autonomi  jedynie w odniesieniu do indywidualnej sprzeda y ryb. Dzia-

alno  niemal wszystkich podmiotów funkcjonuj cych w porcie w Dar o-

wie i kooperuj cych z nim, podobnie zreszt  jak w pozosta ych portach 

wschodniej cz ci prowincji pomorskiej, oparta zosta a wy cznie na w as-

nych si ach i mog a liczy  co najwy ej na nadw tlone kryzysami gospo-

darczymi po roku 1918 i 1929 kurcz ce si  zaplecze finansowe i kadrowe. 
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Der Rügenwalder Ostseehafen in der Zeit zwischen 
den beiden Weltkriegen 
 

Z u s a m m e n f a s s u n g  

Im Referat werden die wichtigsten Probleme des Hafens in Rügenwalde 

erläutert, die im Wesentlichen mit der Funktionierung in verschiedenen Rich-

tungen verbunden sind. 

Die Funktionierung wurde in den Jahren 1919–1939 von zentralen Behörden 

geleitet und nur gering von Provinzen, Bezirken, Kreisen oder Gemeinden. Die 

Probleme bis 1939 entstanden meistens durch das gänzliche Fehlen eines ge-

meinsamen Konzepts in Sachen einer Erweiterung des Hafens, im Gegenteil, es 

entstand eine stufenweise Degradierung seiner Tätigkeiten. Der Rügenwalder 

Hafen stand im Schatten vieler Vorschläge für die Rettung der Meereswirtschaft 

i der östlichen Region Pommerns. Er kam sogar als Auswegs-oder Aushilfshafen 

nicht in Betracht, was zu seiner Degradierung beitrug. Es gab kein Konzept 

seiner weiteren Entwicklung oder spezialistischen Verladungsmöglichkeiten. 
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Eine Realisierung gewisser Vorschläge der Stadtgemeinde konnte nicht be-

achtet werden, denn sie überstiegen die finanziellen Möglichkeiten der Behör-

den. Auch Höhere, staatliche Stellen gäben keine Unterstützung des langsam 

verschwindenden individuellen Fischfangs. Die Fischer organisierten daher 

selbst Fischereigenossenschaften, die aber nur den individuellen Verkauf ihrer 

Fänge erlaubten. 

Es entstand eine Zusammenarbeit des Hafens in Rügenwalde mit Häfen in 

geringen finanziellen Mitteln, die aus der wirtschaftlichen Krise 1918–1929 üb-

riggeblieben waren. 




